Operating Instructions & Parts Manual

Please read and save these instructions. Read carefully before attempting to assemble, install, operate or maintain the product described.
Protect yourself and others by observing all safety information. Failure to comply with instructions could result in personal infury andlor
property damage! Retain instructions for future reference.

Dayton

Winch

Hydraulic

Description

The 3VJ73 winch is a hydraulic powered winch with an SAE-1-706 first layer rating
of 8,000 lbs. Power from the hydraulic system is supplied to the winch's motor,
driving a two stage planetary gearbox. The output of the gearbox drives the rope
drum, winding in the wire rope and pulling or winching a load.

This winch is equipped with a hydraulic release, spring applied, multiple disc, fail-
safe dry brake. The brake is designed to lock and hold the load whenever hydraulic
pressure to the winch motor is interrupted.

This winch has a freespooling clutch which allows the wire rope to be removed
from the drum quickly. The winch is reversible so the rope can be powered in and
out using the directional control valve in the hydraulic circuit.

This winch is designed with many mounting options. it may be mounted using the
feet or rails, in a horizental or vertical configuration,

Unpacking
Please unpack carefully and read the
instructions before beginning.

Specifications
DrumDia...............3.5" (90mm)
Drumiength ........ ... 9® (229mm)
Recommended Wire Rope
Diameter ............. 38" {10mm)
Max. Length............ 155 (35m)

Weight (Less Rope) ... .63 Ib/28.6 kg
Operating Pressure
Continuous
............ Min. 500 Psl (34.5 bar)
ceea e, Max 2,000 PSI (128 bar)
Intermittent
A ... Max, 2,250 PSI {155 bar)*
Operating Flows
Continuous
oo Ming 3 galfmin (11.4 VVmin)
ciiaeo.. . Max, 15 galfmin (57 I/min)
Intermittent
....... Max. 20 galimin (76 Umin)**

Lubrication - Grease filled gearbox life-

time lubricated with p/n 90-15020 grease.

* The intermittent pressure of 2,250 psi must
not occur for a duration of more than 2
seconds.

**The maximum intermittent pressure of 2,250
psi and maximurm flow of 20 GPM must not
occur simultaneously. The winch motar will
be damaged.

Ao eiinie= | The 3VIZ3 winch is not intended or approved for lifting,
Eﬁ‘ WARNING | hoisting or transporting people.

Package Contents:

Description Quantity

Winch assembly with motor (no wire rope) 1
Owner's Manual 1
Performance

Wire Rope Max. Pulling Capacit}r‘ Max. Rated Line Sp-eed*
Layer Ibs kN ft/min m/min
1 8,000 3.6 60 18.3
q 5,081 2.3 95.5 29.1
+ Ratings based on SAE J-706
Layer 1 Layer 2 [ETTTE] Layer 4
Bar Lbs. kgs Lbs. kgs Lbs. kgs Lbs. kgs
£ NOTES:

1. All values are based on actual
winch test data and
Measurements.

2. Line speed is based on standard
3.5%, (90 mm), drum dia. with 3/8°
dia., (10 mm), wire rope.

3. Drum capacity is based on
standard 3.5°, (90 mm), drum dia.
with /8" dia., {10 mm), wire rope,
value of K=.9,

4, Approximate values of line pull
and line speed not listed may be
found by interpolation.

In. [MM.| Pt |Meter| Ft. |Meter| Ft.

Meter

9 |23 | 22 | BT | 48 [ ME | 73 | 240 | N3 | 344

Form 554117
BE-10060 Rev A 1/3M13

Printed in LLS.A.
08378
11995164
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Dimensions

Notes:
1.

2.

. Torque mounting

SAE# 10

Maotor Ports B

SAE#4

rake Release Port

{7/8-14 ©-Ring) (7/16-20 O-Ring)

Mounting bolts must
be grade 5 or better.
If a choice of balt
length is given, the
longer length

is preferred,

bolts to 35/40 Ft. Lb. 9,00 g
4, Lengths given in lat— 6.53 11.00
chart allow for use L £
All Mounting Holes, Sides and Feet are
of one SAE flat hreaded 3/8-16 UNC 28
washer and Helical
lock washer. I |
=
1 F E 1312
it 2,25
N R R i r
— ¢
L |
SAE #4 Port
11.00
Figure 1 - 2535

Mounting Specifications

The winch may be mounted on a flat
plate using the threaded holes in the
bottom of the winch castings or
between rails using the threaded holes

in the sides of the winch castings. See

Figure 1 for hole sizes and locations.

The following guidelines apply to

all mounting schemes:

2,

The wire rope may be installed on the
drum in the overwound or
underwound condition, in either flat
plate or rail mounting scheme.

All fasteners used in mounting the
winch should be 3/8-16 UNC with a
strength rating of Grade 5 or better.
All fasteners used in mounting the
winch must comply with the lengths
for material thicknesses listed in the
bolt length table (See Figure 1).

3. Use only the threaded holes

provided to mount the winch.

Do not drill and tap new hole(s) as
the casting walls may not be thick
enough to support a winched load.

. Do not weld the winch or any parts of
the winch,

. After mounting and tightening all
bolts, place the winch in freespool
and check the drum rotation. The
drum on an improperly mounted
winch may bind, causing poor
freespooling and decreasing winch
performance. If the drum does bind,
loosen all mounting bolts. If the drum
now rotates freely, tighten the bolts a
bit at a time, checking rotation until
the winch is securely fastened. If the
drum continues to bind it is probable
that ene or more of the mounting

Side
Bolt
Length

Foot
Bolt
Length

Mount
Material
Thickness

1%s

system’s holes is out of position and
requires correction.

Precautions for foot down mounting
1. The plate to which the winch
is fastened must be 1/4 inch
(6 mm) thick steel minimum and flat.
2. All four mounting holes in the
bottom of each support casting must
be used to mount the winch.
Precautions for rail mounting

1. The angle iron used for the rails must
be 2x2x1/4" { 50x50x6 mm) or larger.

2. All four mounting holes (2 in each
side of each casting) must be used.

3. The tie bars which fasten the winch
drum supports together should be
remaoved and bolted to the bottom of
the castings for additional support,
using the threaded holes in the base
of the castings.
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General Safety Information
These warnings and

ﬂWﬂHﬂING precautions must

be observed at all times.

1. Before installing or operating the
winch, read this manual. Do not allow
anyone to operate the winch until
they have read this manual and
received proper instruction in the
winch's use.

2. Do not operate the winch when
under the influence of drugs, alcohaol,
or medication.

3. Winch is not to be used for moving
people or anything containing
people.

4. Do not work on or around the winch
with the PTO engaged and/or
hydraulic pump running.

5. Be sure the product, warning, and
rating labels on the winch are not
obstructed.

6. The winch should not be altered in
any way without the written
authorization of Dayton Electric
Mfg. Co.

7. Use only factory approved accessories.
MNon-approved components may void
your warranty andfor fail under load.
Dayton Electric Mfg. Co.will not be
responsible for damage or honor any
warranty claim arising from the use
of non-factory approved accessories
and/or components.

These warnings and

AWARNING precautions must

be observed when setting up andlor
operating the winch.

1. Inspect the wire rope for kinks andfor
damage before winching a load.
Check all tackle for damage, proper
function, and rating. Use only tackle

whose rating meets or exceeds that
of the winch.

a, Pulley blocks and any attached
tackle must have a working load
rating at least twice that of the
winch.

. A minimum of 5 wraps of wire rope

must be on the drum before applying
a load to the winch. The rope to
drum attachment will not hold a load.

. When moving a load, slowly take up

the wire rope slack until it becomes
taut. Stop, recheck all winching
connections. Be sure all tackle is
properly seated. Check the wire rope
to be sure it is running properly in
any pulleys.

. If the winch stalls, or will not start the

load, do not maintain hydraulic
pressure to the motor. Break down
the set up, install a pulley block, and
use a double line technique.

. Do not start and stop loads

frequently. Starting and stopping
places an unnecessary strain on the
winch and may loosen wire rope and
tackle connections.

. Keep clear of the winch, wire rope,

and the winching operation itself.
Keep people out of the winching
area. Operate the winch with a clear,
unobstructed view of the winching
operation. Always be aware of
potential hazards, ask yourself,"What
will happen if the wire rope or any
tackle breaks?”

. Do not move the winching or

winched vehicle to assist in pulling
the load. This may result in
overloading the winch andfor the
winch mounting system.

8. Do not allow the wire rope to pile
up on one side of the drum. Doing
so will damage the wire rope, and
potentially the winch. If the rope
piles up, stop the operation, secure
the load, and change the position of
the winching vehicle so it pulls in a
direct line. If it is not practical to
move the winching vehicle, install a
pulley block in the line to act as a
guide.

9. When the winching operation is
complete and the load is in position,
use alternate means to secure the
load for transport (i.e., chains, or
nylon strap tie downs). The winch
is not intended for helding a
load during transport. The winch
and/or wire rope may break due to
shock loads greater than the rating
generated during transport.

10. Use caution when powering out or
lowering a load down a ramp or
incline. Stay clear of, and keep
people, pets, and property out of
the path of the load being lowered.
The winch's hydraulic control circuit
must make provisions for
applications involving lowering of
loads (See the hydraulic
system/control circuit section of the
manual).
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Hydraulic System
Requirements/Components/
Control Circuit

PUMP / HORSEPOWER
REQUIREMENTS

The hydraulic system pump should be
capable of delivering an cil flow of 15
Gallons/Minute, (57 Litre/Minute),
Continuous. The pump must be capable
of developing 1800 psi (124 bar)
continuous, The rating of the pump
must be greater than 1,800 psi to
account for line losses. We recommend
a pump rated for 2,500 psi. These
parameters equate to an input
horsepower requirement of 20-25 HP,
assuming a 15 to 20% line loss.

1. The intermittent ratings of 20 GPM
and 2250 psi must not occur simul-
taneously. The winch motor will be
damaged.

2. If the hydraulic system powering the
winch is capable of delivering higher
flows and pressures than the winch
rating, installation of a separate flow
control and relief valve to protect the
winch circuit is required.

The winch may be used with hydraulic
systems unable to deliver the recom-
mended flow or pressure. Under these
conditions the winch will not perform
to specification. Check the flow,
pressure, and performance data in this
manual to determine how the line
speed and pull will be affected.

DIRECTIONAL CONTROL VALVE

A spring centered, 4-way directional

control valve should be used to control

the motor's rotation. The valve, if
manually operated, should have
metering capability.

1. The preferred spool configuration is a
floating center. In the neutral
position P is blocked, and A and B
ports are connected to T.

2. An open centered spool may be
substituted for the floating center.
In the neutral condition all ports are
connected to tank.

Failure to install
AWARNING and use the proper
valve will affect the brake operation.
Any valve which does not drain the A
and B lines to tank in neutral will

prevent the brake from engaging.

3. Check the rating for the direc-
tional control valve. An improperly
sized directional valve will greatly
reduce winch performance.

4, The 4-way valve may be fitted with an
integral relief valve.

SHUTTLE VALVE

A shuttle cartridge is installed in the
motor. The port located in the side of
the motor is an SAE #4 (7/16-20 O-Ring).
This shuttle connects the A & B ports of
the motor and sends an unlocking
signal to the brake independent of the
maotor rotation. The output of the
shuttle cartridge must be connected to
the brake port, located on the brake
hausing.

FILTRATION
The hydraulic system should have a
return line filter with a rating of 10 to
40 microns.
HYDRAULIC OIL
Any high grade, anti-wear, petro-
leum based hydraulic fluid with a
viscosity rating not less than 100 5U5
ray be used. For maximum motor
performance and life, the operating
fluid temperature must be below 180°
Fahrenheit (82° Centigrade).
HOSES
Hoses should have working pressure
rating of 3000 psi (200 bar) or better.
1. For proper winch performance use
of hoses with an inside diameter
of 3/4", (19 mm), is required. If
individual hose lengths exceed
10 feet, (3 meters), 1" hose,
{25 mm) should be installed.

CONNECTIONS

1. The standard motor port size used is
an SAE #10 or 7/8-14 O-Ring.

2. The standard brake port size is an
SAE #4 or 7/16-20 O-Ring.

CONTROL CIRCUIT

The following hydraulic schematic
represents a typical installation
(See Figure 2).
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Figure 2

Figure 3

COMPONENT DESCRIPTION

1- Tank/Reservoir 25 Gallon Min.
Recommended. )

2- Suction strainer, 250 micron

rating. i

3- Pump, Rating of 2,500 psi 15
GalJ/Min.

4- Directional control valve, 4-way,
spring centered float center
spool with integral relief valve.
Rating of 2,500 psi and 15
Gal./Min. Required. .
Note: Open center spool with
same ratings may be
substituted. .

5- Shuttle valve rating of 2,500 psi

min.
&- Motor, check ID plate on motor
for specs.
7- Winch Brake,
8- Return filter, 10 to 40 micran
rating.
ﬂPT-wiﬂ\ B port as winch out,
install flow control valve with full
flow in reverse to regulate Winch
Out speed

COMPONENT DESCRIPTION

1- Tank/Reservoir 25 Gallon Min.
Recommended. )

2= Suction strainer, 250 micron

rating. :

3- Purﬂ:};}i Rating of 2,500 psi 15
Gal./Min,

4- Directional control valve, 4-way,
spring centered float center
spool with integral relief valve,

atlnrﬂpf 2,500 psi and 15
Gal./Min. Required. )
Note: Open center spool with
same.rat:ndgs may be
substituted,

5- Manifold, Dual Load Control
Valves with integral shuttle
valve. Rating of 3,000 psi min.
load controls set at 800850 psi
with 4:1 pilot ratio.

&- Mator, check ID plate on motor
for specs.

7- Winch Brake. i

8- Return filter, 10 to 40 micron
rating.

OPT-with B port as Winch Qut,

install flow control valve with full

flow in reverse to regulate Winch

Out speed

NOTES
A- Installation of a heat exchanger in
tha return line is recommended.
B- If total system pressura is
requlated below 2,000 psi, the
relief valve in the ;
4-way valve may be eliminated.
C-Systems with gumps capable of
reater than 15 Gal'Min. require a
ow control or restricting orifice to
protact tha motor,

MODIFICATION NEEDED FOR
POWERING OUT OR LOAD
LOWERING CIRCUITS (See Figure 3)

The hydraulic control circuit must be
modified to compensate for winches
used in applications requiring the
powering out or lowering of loads.

1. For applications requiring precise
control of the load or applications
involving lifting and lowering the
winch, motor must be replaced with a
motor fitted with a manifold
containing dual load control valves.
Dayton can supply motor and
manifold as an accessory. See
Replacement Parts list.

2. For applications in which the load
must be powered out to be unloaded,
but not lifted, a flow control valve
with lockable knob must be installed
in the metering out condition of the
motor in the power out circuit. This
will allow the load to be moved, but
at a slow steady rate. The flow
control should have full flow
capability in the opposite direction to
avoid choking oil flow to the motor in
the "Winch In" direction. A pressure-
compensated orifice, fixed or
variable, may be substitutes for the
flow control valve. The orifice should
be full flow in the opposite direction.

3. Any installation which uses a
directional control valve without
metering capabilities (i.e., solenoid,
air, or hydraulic pilots), must have an
operator accessible flow control valve
in the metering out line of the motor
in the Power Out direction. Failure
to install the flow control can
iead to an uncontrolled, runaway
load, motor cavitation, and/or
overload due to shock loading.
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Operation and Use

This section deals with the operation of
the winch and performing a winching
operation. Read and follow the
instructions and warnings carefully.

The responsibility
| AWARNING for safe operation

of the winch and prevention of
personal injury and property damage
ultimately rests with you, the operator.
There is no substitute for the use of
good judgement and caution in
operating a winch.

INSTALLATION AND CARE OF

THE WIRE ROPE

1. The wire rope may be installed in the
overwound or underwound
condition. For flat plate, foot down
installations, the under wound
condition is recommended.

2. The wire rope is attached to the drum
by passing the end of the rope
through the hole in the drum barrel
and locking it in place by tightening
the set screw (See Figure 4).

The wire rope to drum attachment
will not support a load. A minimum
of 5 wraps of rope must be wound
on the drum before winching a
load.

3. Use 3/8" diameter (10 mm) wire rope
7 % 19 construction with a minimum
average break strength of 14,400 Ibs.
(6.5 kN). 716" diameter (11 mm) wire
rope may be substituted in
applications where drum capacity is
not critical.

Observing the following guidelines
will prolong the life of, and prevent
damage to, the wire rope.

{1} This is the start
of a kink. At this
time, the wire
rope should be
straightened.

{2) The wire rope
was pulled and
the loop has
tightened to a
kink. The wire
rope is now
permaneantly
damaged and
must be replaced.,

(3) Kinking causes

the wire strands
under the greatest
@ tension to break
and thus reduces
the load capacity
of the wire rope.

The wire rope
must be replaced.

Figure 5

A When installing a wire rope, roll out
and untangle the rope before
winching it onto the drum. Do not
attempt to install a coiled wire rope.
Learn to recognize and clear kinking
before the wire rope is damaged (See
Figure 5).

B. Keep a tightly wound wire rope on
the drum. Loose wraps will allow the
rope to penetrate into the lower
layers causing binding and crushing
of the wire rope.

C. Keep the winch in line with the load.
This will prevent the rope from piling
up on one side of the drum and
damaging itself, the rope drum, or

the winch. Do not attempt to guide
the wire rope onto the drum with
your hands or feet. Instead, stop the
winching operation and reposition
the winch.

D.Use of a roller fairlead will help guide
the rope onto the drum and prevent
the rope from rubbing against the
mounting system or castings. This
prevents the rope from damaging
itself or the winch.

E. Do not allow the wire rope to contact
the ground, rocks, or anything other
than approved tackle during the
winching process,

F. Do not hook the wire rope back onto
itself. Use a sling or chain to connect
to the load.

G.Always protect your hands by
wearing leather or leather palmed
gloves when handling wire rope.
Mever let the rope slide through your
hands. Instead use a hand-over-hand
motion to feed the wire rope.

FREESPOOLING

Freespooling occurs when the drum is
disconnected from the gearbox and/or
out-put drive allowing the wire rope to
be removed from the drum without
supplying power to the winch motor.
Never attempt to place the drum in
freespool when there is a load on
the wire rope. Forcing the drum
into freespool with a load on the
rope may result in personal injury
and/or property damage to yourself
or others. Always check that any
load is secured by other means
before attempting to place the
drum into freespool.




Dayton Operating Instructions and Parts Manual

Model 3VJ73

Operation (Continued)
Freespool Mechanism

1))

Figure 6

1. To place the winch in freespool, first
remove any load from the wire rope
and drum. Grasp the freespool handle
located on the end of the brake
housing. Pull straight back until the
handle stops. Rotate the handle
approximately 1/4 turn and release.
The wire rope may now be pulled
from the drum (See Figure 6).

2. To re-engage the winch’s drive, turn
the handle in either direction until
you feel the handle re-engage the
freespool body. The handle will move
forward but not to the full engage
position (See Figure 6). This is normal
due to misalignment of the drive
splines. Full engagement may be
accomplished using one of the
following techniques.

a. Pull out on the wire rope causing
the drum to turn slightly. This may
re-align the splines.

b. Using the metering capacity of the
directional control valve, power the
winch until the drum just rotates.
Continue powering the winch until
the freespool handle slides down
the freespool body and comes to
rest against the brake housing.

. Using the directional control valve,
jog the winch from In to Out and
vice-versa. This will unload and
ratate the drive splines, allowing
the handle to come forward and
lock into engagement.

d. To manually place the winch in
drive, power the motor until the
drum just begins to rotate while
pushing the handle towards the
brake housing until you feel the
twao splines engage. A final push
will fully seat and lock the drive.

The freespool
I AWARNING ] handle must fully
engage the freespool body and rest
against the brake housing before
beginning the winching operation. This
will insure the drive is fully engaged
and locked in place. If the drive is not
focked, the winch may run erratically,
slip. andior drop the load entirely.

’ A CAUTION The sound of

grinding gears
while trying to engage the drive,
(taking the winch out of freespoal), is
caused by the drive splines being
rotated too guickly to allow
engagement. Use the metering
capability of the directional control
valve to slow the motor rotation
allowing the splines to engage and
slide into full engagement. Do not
continue to power the winch when you
hear the sound of the gears grinding.

T Using the wrong

A CAUTION directional control
valve will affect freespool operation.
Using a closed center valve in which A
and B do not drain to tank will make it
difficult to pull the handle and place
the winch in freespool. See Hydraulic
Reguirements.

REMOTE FREESPOOL CONSIDERATIONS

1. Applications which utilize a
mechanical linkage to remotely
activate the freespool mechanism
need to address the following points
in their design and construction.

a. A positive locking mechanism
which locks the drive in both the
winch or freespool position.

b. If the linkage creates too high a
drag or binds the action of the
winch's freespoal mechanism, a
separate spring or bushings may
need to be installed so the
freespool clutch will self-engage.
The winch's freespoocl spring may
not be strong enough to pull a
heavy or bound linkage into place.

FAIL-SAFE BRAKE

1. Your winch is fitted with standard
multiple disc spring applied, hydraulic
release, dry design fail-safe brake.
Through the shuttle valve, (See
Hydraulic Installation), the brake
piston is activated whenever pressure
is applied to either motor port. The
piston is forced back against the
brake spring, freeing the disc pack
and allowing the gearbox to turn.

2. Use the load rating by layer found on
the product label as a guide for the
brake rating by layer.

3. A minimum pressure of 300-350 psi is
required to fully unlock the brake,
Do not attempt to
AWARNING run the winch at
pressures less than 350 psi (24 bar).
Doing so will not allow the brake to
unlock, causing the discs to rub against
each other. This will lead to excessive
heat build up and wear of the brake
discs, leading to a premature failure of
the brake.

4. The load holding capacity of the
brake is reduced by the back or
return line pressure. EVERY 10 psi
BACK PRESSURE REDUCES THE
BRAKE'S LOAD HOLDING CAPACITY
BY 10 TO 13 PERCENT. The back
pressure effects must be accounted
for when winching a load.

Daytonj
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Operation (Continued)

5.

Periodically test the brake by
disconnecting and plugging the
shuttle valve to brake line. Slowly
apply pressure to the motor. When
the pressure reaches 1700 to 1800 psi,
{115-122 bar), the drum should start
to slowly rotate.

. Mever apply a pressure greater than

2200 psi (152 bar) to the brake.

| AWARNING

If the drum starts to
rotate at pressures

Trouble Shooting and
Maintenance
ROUTINE MAINTENANCE

Your winch is designed to orovide years
of trouble free operation. As with any
machine, pericdic routine maintenance
is required. Use the following as a
guideline to keep your winch in top
operating condition.

WEEKLY. A daily inspection of these
items should be performed on
winches in frequent use.

LUBRICATION
1. The winch gearbox is grease

lubricated for life at the factory. if the
winch is torn down and washed out,
use grease p/n 90-15020 to repack.

. All freespool mechanism parts require

periodic regreasing to keep them
operating properly. Any high quality
white automotive grease is
acceptable. Grease p/n 90-15020 is
recommended. In cold climates a light
oil should be substituted for grease.

below 1700 psi (115 bar), the brake is
either worn or requires service. Consult
the RepairiService section of this

ANNUAL TEARDOWN
1. Once a year the winch should be

1. Check all bolts, screws, and other
fasteners mounting the winch and its

manual for instructions.

accessories, to be sure they have not
vibrated loose and fallen out.

2. Check the wire rope for damage,
Replace as required.

3. Check the winch for hydraulic fluid
leaks around the gearbox and brake.
At the same time, check the casting
for any cracks or other signs of
damage.

4. Be sure the freespool mechanism is
operating properly.

5. Check the hydraulic control circuit for
proper function. Check hoses for
deterioration, check all connections
and fittings for leaks.

MONTHLY. A weekly inspection of

these items should be performed

on winches in frequent use.

1. Check the brake. Follow the
guidelines listed in the section of this
manual describing the brake.

disassembled, inspected, and have
any worn parts replaced. Follow the
tear down instructions located in this
manual. Although not mandatory, it
is recommended that all O-rings and
seals be replaced whenever the unit is
disassembled.

a. Inspect all seals and O-rings, gear
sets, bearings, and brake discs. Any
parts which require a light coat of
grease should be wiped clean of
residue and regreased. (Grease p/n
90-15020 is recommended).

b. The rotating discs {octagonal bore)
should be degreased and wiped to
remove any residue.

¢. The fixed discs (brake material
coated) may be cleaned with ether
only. Do not use degreasing fluid.
Ether is extremely flammable!
Read and follow the directions
on the can.
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Maintenance (Continued)

Hydraulic System
Troubleshooting

Most hydraulic system failures follow
the same pattern — a gradual or
sudden loss of pressure or flow with a
resulting loss of motor power. Any one
of the system's components may be at
fault. By following step-by-step
procedures, the trouble can be isolated
in a short time.

A. System Inoperative
1. No oil in system; insufficient il in
system. Fill system and check for
leaks.

2.Wrong oil in system. Refer to
manufacturer’s specifications.
Change fluid.

3. Filter dirty or clogged. Drain oil and
replace filter or filter element.

4. Oil line restriction. Oil lines dirty or
collapsed. Clean or replace.

5. Air leaks in pump suction line,
Repair or replace as necessary.

6. Worn or dirty pump. Clean, repair,
or replace. Check alignment. Check
for contaminated oil. Drain and
flush system,

7. Badly worn components. Examine
and test for external leakage.
Replace faulty components. Check
for cause of wear.

8. Leakage. Check all components,
particularly the relief valve, for
proper setting. Refer to technical
manuals.

9. Excessive load. Check unit
specifications for load limits.

10. Slipping or broken pump drive.
Repair or replace belts, couplings,
etc. Check for proper alignment of
tension.

B. System Operates Erratically

1. Air in system. Check suction side of
system for leaks. Repair.

2. Cold oil. Allow ample warm-up
period.

3. Dirty or damaged components. Clean
and repair as necessary.

4. Restriction in filters or lines. Clean

and/or replace elements or lines.

C. System Operates Slowly

1. Oil viscosity too high; cold oil. Allow
oil to warm up before operating
machine.

2. Low pump drive speed. Increase

engine speed (check manual for
recornmendations).

3. Low oil level. Check reservoir and add

fluid as necessary.

4. Air in system. Check suction side for

leaks. Repair.

5. Badly worn pump, valves, etc. Repair
or replace as needed.

6. Restriction in filters or lines.
Clean and/or replace elements as
needed.

7. Improper adjustments. Check relief

valves, etc. Adjust per manual.
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Dayton Hydraulic Winch

Winch Troubleshooting Chart
Symptom Possible Cause(s) Corrective Action

Drum will not rotate at all 1. Brake not unlocking 1. Check shuttle valve
Check hose for leak
Check port for blockage
Disassemble and

inspect brake
2. Winch is improperly 2. Check mount, see
mounted maounting section
in this manual
3. Mot enough pressure 3. Check pump and relief
valve settings
Drum will not rotate 1. Brake not unlocking 1. Same as above
under load 2. Freespool not engaged 2. Engage freespool
3. Damaged drive system 3. Teardown and inspect
winch
Winch runs too slow 1. Brake is not fully 1. Check pressure,
released brake requires 350 PSI
(24 BAR) to unlock
2. Low flow to motor 2. Check hydraulic circuit
for leaks and faulty
components
Wire rope drum 1. Freespool lever not 1. Pull lever back to
will not freespool locked in position freespool position
2. Winch is improperly 2. Check mount, see
mounted mounting section
in this manual
Oil leak around motor 1. Loose fitting 1. Tighten fitting
2. Damaged shaft seal 2. Replace motor
in motor
Qil leak around Damaged piston, seal Disassemble brake
brake housing or casting and repair
Load drifts High back pressure 1. Run separate return
2. Check for proper control valve
spool configuration. See Hydraulic
Requirements.
Drum chatters Drive not fully engaged Check freespool mechanism

for full engagement and lock

10
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Model 3VJ73

Maintenance (Continued)

Disassembly and
Reassembly of the Winch

— | Before servicing
around the winch, be sure the
hydraulic system is SHUT DOWN and
made inoperable. Fallure to do so may
result in personal injury to yourself
and others or lead to damage of the
winch, andior property.

Your winch was designed with ease of
service in mind. Most repairs can be
performed without removing the
winch from its mount.

The following tools are required to
disassemble the winch:

9/16" or adjustable wrench
11/16" or adjustable wrench
7/16" or adjustable wrench
6mm hex key/ Allen wrench
Amm hex key/ Allen wrench
Retaining ring pliers {(external)

MOTOR

To replace or inspect the motor,
disconnect the hydraulic hoses.
Remove the 2 nuts holding the motor
to the casting. Slide the motor back
and remove from the winch.

To re-assemble, place the winch in
freespool. Rotate the drive shaft and
coupling so the key in the motor shaft
will align, and insert the motor. Re-
attach the nuts and hoses.

MOTOR COUPLING, DRIVE SHAFT

To inspect or replace any of the above,
remove the motor as previously
outlined. Note the position of the
keyway in the motor coupling.
Rermove the motor coupling by sliding
it off the drive shaft and out of the
drum. Grab the end of the drive shaft
and pull straight back (pliers may be
required). The drive shaft may now be
pulled from the drum.

Check the fit of the motor coupling on
the drive shaft. The motor coupling
must not go past the stake
approximately 3/4%, (19mm) down the
shaft. If the stake is worn, it should be
remade (hammer and cold chisel).

Slide the drive shaft back into the
drum through the drive shaft bearing
until the shaft is seated. Re-install the
motor coupling with the keyway in
the same location as when removed,
Re-install the motor. If the motor will
not seat, the drive shaft is not fully
seated. Turn and push the drive shaft
until it is seated in the bearing and
input drive coupling.

MOTOR DRUM SUPPORT, DRUM
BEARINGS, DRUM

To remove the drum, or to inspect the
drum bearings, first disconnect the
hydraulics from the motor. Unbolt the
motor drum support casting from the
mounting system and slide the
assembly back.

Remove the drum by pulling straight
back on the flange. Inspect the drum
bearings for wear, lubricate and
replace as required, Check the drum
ends for gouges, pitting, etc. Remove
burrs and polish as needed. Check the
drum welds for signs of cracks. Replace
the drum if cracks are found.

Remove the input drive coupling and
drive shaft bearing from the gearbox
side of the drum. Check for wear,
replace as required.

The O-ring which seals the drum and
gearbox may be replaced by removing
it from the bore of the gearbox drum
support. Apply a light coat of grease
to the new O-ring and install it into
the casting.

Re-assemble the winch by reversing
the above procedure.

1
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3VJ73

Dayton Hydraulic Winch

Maintenance {Continued)

BRAKE

To remove the brake, disconnect the
shuttle valve to brake hose. Remove the
handle from the winch by removing the
button head screw located in the center
counterbore. Re-install the button head
screw, grasp the screw head, and pull
straight back. Remove the six screws
attaching the brake to the gearbox.
Slide the complete brake assembly back
and remove it from the winch.

To gain access to the brake mechanism,
remove 2 of the M6 socket head cap
screws holding the freespool body
flange to the brake housing. Screw 2
M&X1.0 at least 50 mm long into the
holes to force the brake assembly out of
the housing.

Use caution when removing the piston,
the cavity will be full of hydraulic oil.
Avoid getting oil on the brake disc
pack. If the fixed disks are contami-
nated, clean with ether only. Clean and
inspect all brake parts and bearings,
replace the piston seals, inspect the two
sealing diameters for signs of wear and
scarring. If either of these diameters is
damaged in the sealing zones, the
brake housing must be replaced.

Re-assemble the brake. Be sure to start
with a backing disc, end the disc pack
with a fixed disc. Lubricate the seals on
the piston before installing. Use care
when re-installing the piston, do not
damage the housing or seals. Use care
not to cock the piston during
installation.

When re-attaching the brake assembly
to the gearbox, use 2 of the screws 180°
apart to start the brake housing and
compress the brake spring. Install the 4
remaining screws. Install the freespool
handle to the clutch. Check the function
of the freespool mechanism and brake.
(See brake section of this manual for
test procedures.)

GEARBOX

Remove the brake as outlined
previously. If no inspection or service of
the brake is required, it may be left as
an assembly. To gain access to the gear
box, continue as follows.

1. Remove the six screws holding the
gearbox cover. Separate the gearbox
cover from the ring gear.

2. The sun gear will come with the
cover. Remove the planetary carrier
and ring gear from the gearbox. Pull
the input drive coupling and drive
shaft bearing out of the drum.

3. Inspect all parts for wear andfor
damage. Replace as needed. Be sure
the planet gears rotate freely in the
carrier, and the carrier assembly
rotates freely in the ring gear.

4. If the sun gear or gearbox cover O-
ring requires replacement, remove
the brake drive coupling from the sun
gear and pull the sun gear from the
cover casting. The sun gearfcover O-
ring may now be inspected or
replaced.

5. Re-assemble the winch by reversing
the preceding procedure,

6. Regrease the gearbox with p/n 90-
15020 grease,

7. Connect all hydraulics, check drum
rotation, check the brake function as
outlined in the brake section, and
check the function of the freespool
mechanism.
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For Replacement Parts, call 1-800-323-0620
24 hours a day - 365 days a year

Please provide following information:

-Model number

-Serial number

-Part descriptions and number as shewn in parts list

13
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Replacement Parts List

Reference
Number Description Part Number Quantity
1 Motor 88-32287-05 1
2 Shuttle valve B8-22464 1
4 Hydraulic fitting 88-23299-01 2
5 Hose assembly 88-22410-01 1
6 Maotor drum support 88-32286 1
7 7116-14 % 2" Cap screw, grade 5 88-23226-17 2
8 716" Lockwasher 92-23057-04 2
9 7/16-14 Hex nut 92-23034-07 2
10 Drum bearing 88-22303 2
1 Drum 88-32289-01 1
12 Set screw 94-23164-09 1
13 Mator coupling 88-22304 1
14 Drive shaft 88-17177-01 1
164 Nylon Thrust Washer 92-23120-01 2
16 Drive shaft bearing 8E-17131 1
17 Input drive coupling 88-22305 1
18 Tie bar 88-22302-11 2
19 Gearbox/drum support 88-41072 1
20 3/8-16 x 1" HHC screw 90-23226-01 8
21 3/8" Lockwasher 92-23057-01 8
22 O-ring 88-23172-11 1
23 Ring gear 88-32288-01 1
24 Carrier thrust bearing with gear I.D. 88-22309-01 1
25 Flanet carrier assembly 88-22307 1
26 Carrier thrust bearing 88-22309-02 1
27 Sun gear 88-22306-01 1
28 Sun gear retaining ring 88-23209-28 1
29 Gearbox cover 88-40175 1
30 M8 x 1.25 x 65 Socket head cap screw, grade 8.8 88-23258-06 6
31 Gearbox cover O-ring 90-23172-01 1
32 Brake spring 88-17179 1
32A Brake Shim 88-17193
33 Brake coupling 88-22310 1
34 Large Quad ring 88-23297-02 1
35 Piston 88-30055 1

14
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Model 3VJ73

Replacement Parts List (Cont.)
Reference

Number Description Part Number Quantity
36 Small Quad ring 88-23297-01 1
37 Piston bearing 88-17132 1
328 Fixed disc 88-22313 2
a9 Rotating disc 88-22312 1
394 Backing plate 88-22312-02 1
40 Separator spring 88-23298-01 1
4 Retaining ring 88-23209-27 1
42 Brake body 88-30061 1
43 Brake bearing 88-17133 1
44 Brake housing 88-41096 1
45 Freespool clutch assembly (includes 58 & 60) 88-1719 1
46 Barrel 23-22471 1
47 Freespool spring 88-17135 1
48 Barrel flange 88-22472 1
49 M8 x 1.25 x 30 Socket head cap screw B8-23258-05 6
50 Handle BB-30060 1
51 ME x 1.0 x 16 Socket head cap screw B88-23258-07 4
52 M6 Spring Washer 4-51-0623 4
53 Serial number tag (not a repair part) — 1
54 Button head screw 88-23257-03 1
55-57 Mot applicable this model - —
58 O-ring 88-23320-02 1
59 Flat washer 90-23193-18 1
60 5/16" Steel ball G4-23242-02 2
A Roller fairlead 5690 1
A Rope tensioner 5691 1
A Gearbox relube grease (for one relube) a0-15020
A 20,000 b, Pulley block 2220 1
A Motor with manifold containing dual load control valves 88-40186 1

{A) Mot shown
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Dayton Hydraulic Winch

LIMITED WARRANTY

DAYTON ONE-YEAR LIMITED WARRANTY. Dayton’ Electric winches, Models covered in this manual, are
warranted by Dayton Electric Mfg. Co. (Dayton) to the original user against defects in workmanship or materials
under normal use for one year after date of purchase. Any part which is determined to be defective in material
or workmanship and returned to an authorized service location, as Dayton designates, shipping costs prepaid,
will be, as the exclusive remedy, repaired or replaced at Dayton's option. For limited warranty claim procedures,
see PROMPT DISPOSITION below. This limited warranty gives purchasers specific legal rights which vary from
jurisdiction to jurisdiction.

LIMITATION OF LIABILITY. To the extent allowable under applicable law, Dayton’s liability for consequential
and incidental damages is expressly disclaimed. Dayton’s liability in all events is limited to and shall not exceed
the purchase price paid.

WARRANTY DISCLAIMER. Dayton has made a diligent effort to provide product information and illustrate the
products in this literature accurately; however, such information and illustrations are for the sole purpose of
identification, and do not express or imply a warranty that the products are MERCHANTABLE, or FIT FOR A
PARTICULAR PURPOSE, or that the products will necessarily conform to the illustrations or descriptions.

Except as provided below, no warranty or affirmation of fact, expressed or implied, other than as stated in the
“LIMITED WARRANTY " above is made or authorized by Dayton.

PRODUCT SUITABILITY. Many jurisdictions have codes and regulations governing sales, construction,
installation, and/or use of products for certain purposes, which may vary from those in neighboring areas. While
Dayton attempts to assure that its products comply with such codes, it cannot guarantee compliance, and cannot
be responsible for how the product is installed or used. Before purchase and use of a product, review the
product applications, and all applicable national and local codes and regulations, and be sure that the product,
installation, and use will comply with them.

Certain aspects of disclaimers are not applicable to consumer products; e.qg., (a) some jurisdictions do not allow
the exclusion or limitation of incidental or consequential damages, so the above limitation or exclusion may not
apply to you, (b) also, some jurisdictions do not allow a limitation on how long an implied warranty lasts,
consequently the above limitation may not apply to you; and (c) by law, during the period of this Limited
Warranty, any implied warranties of implied merchantability or fitness for a particular purpose applicable

to consumer products purchased by consumers, may not be excluded or otherwise disclaimed.

PROMPT DISPOSITION. Dayton will make a good faith effort for prompt correction or other adjustment with
respect to any product which proves to be defective within limited warranty. For any product believed to be
defective within limited warranty, first write or call dealer from whom the product was purchased. Dealer will
give additional directions. If unable to resolve satisfactorily, write to Dayton at address below, giving dealer’s
name, address, date, and number of dealer’s invoice, and describing the nature of the defect. Title and risk

of lass pass to buyer on delivery to comman carrier. If product was damaged in transit to you, file claim

with carrier.

Manufactured for Dayton Electric Mfg. Co. Lake Forest, IL 60045 U.5.A.

Manufactured for Dayton Electric Mig. Co.
Lake Forest, IL 60045 U.5.A.

Dayton}
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Manual de Instrucciones de Operacion y Lista de Partes

Favor de leer y guardar estas instrucciones. Léalas cuidadosamente antes de tratar de montar, instalar, operar o dar mantenimiento al producto
que agul se describe. Protéjase usted mismo y a los demis observando toda la informacidn de seguridad. i 5] no se siguen las instrucciones, se
pueden sufrir dafos, tanto personales como a la propiedad! Guarde estas instrucciones para futura referencia.

Cabrestante Hidraulico
Dayton’

Descripcion

El cabrestante 3VJ73 es impulsado por energia hidraulica con una capacidad SAE-J-706
de 3629 kg. para la primera capa. El sistema hidraulico entrega la energia al motor del
cabrestante, accionando una caja de engranajes planetarios de dos etapas. La salida
de la caja de engranajes acciona el tambor del cable metélico, enrollando el cable a

la vez que tira de © mueve una carga.

El cabrestante viene equipado con un alivio hidraulico a resorte, discos maltiples y un
freno seco a prueba de falla. El freno ha sido disefiado para asegurar y sujetar la carga
cuando se interrumpe la presién hidraulica que va hacia el motor del cabrestante.

Este cabrestante tiene un embrague de enrollado libre que permite que el cable
metalico se remueva del tambor rapidamente. El cabrestante es invertible de modo
que el cable metalico pueda accionarse hacia adentro o hacia afuera usando la valvula
de control de direccion en el circuite hidraulico,

El cabrestante ha sido disefiado con muchas opciones para el montaje. Se puede
montar usando los pies o los rieles en una configuracion ya sea horizontal o vertical.
El cabrestante 3VI73 no tiene como fin, ni estd aprobado, para

|“".L ﬂDvERTENEm_q levantar, izar ni para transportar personas.

Desempaque Contenido del pagquete:

siguientes. Favor de desempacarla Conjunto del cabrestante con el motor (sin cable metalico) 1
cuidadosamente y leer las instrucciones 5

antes de empezar. Manual del Duefnio 1
Especificaciones Rendimiento

Dia. del tambor........ 90 mm (3,5%) Velocidad de la Cuerda
Long. del tambor.......229mm (3") [&RERE Capacidad de Tiro Max.* de Capacidad Maxima?
Cable metalico recomendado Cable Metdlico Lbs kN Pies/min. M/min.

Diametro . ........... 10 mm (3/8")

Longitud maxima....... 35m(155) ! 8000 3.6 60 18,3
Peso (sin cable). . ... .. 28,6 kg/631b. 4 3061 2,3 95,5 29,1
Presion de operacion t La capacidad se basa en SAE J-706

Continua =y Copa 2 Capa 3 Capa 4

. Min. 34,5 bar (500 psi)
. Max 138 bar (2000 psi)

Psl Bar Lbs. kg Lbs. hg Ubs. kg ILbs

Interml‘tente 600 | 41,4 [r0zs| 465 | 50 | 388 @00 | 363 | 730 am s0s
. : = - ——t- AVIS0S:
et bl Max. 155 bar (2250 psi)* R 00 | $30 [3000] 1361 |2550) 1157 |2340] &1 2175|387 |y Todos los valores se basan en los datos de
Flujos de operacion =0 1,500 [103,4 | 900 | 2223 [4.650) 2105 [4.290 | 1346 [4.000( 1814 la prueba verdadera del cabrestante y
/] P =
Continuo 2.000 [138,0 8,000 3629 [6760] 2068 [6.160] 2794 |5.800] 263 sus medidas.
. Min. 11,4 l/min. (3 gal/min.) 2. La velocidad de la cuerda se basa en un
g Min. | Mie. | Min. | Min, | Min | M | Min, [ Min | Min | Min, diametro de tambor estandar de 90 mm
. Max, 57 /min. (15 gah’mm } g Gal | Lit | P Metros) Pies |Metros) Pes |Metros| Pies | Metros (3.5"), con un cable metalico de 10 mm
Inte rmlte nie M (318"} de didmetro.

. Max 76 Umin. (20 gal/min.)** ; 3 [naj2jarjis| 46 |8 [s5]| ) & 3. La capacidad del tambor se basa en un
Lubricacién — Caja de engranajes llena TOPMS )W | RECPES ) NOTA P15 46 ) as ['I_,:agr?flcr:nds:i:ﬁgrrﬁ;:ﬂ?;:jgelgﬂummmm
de grasa, lubricada de por vida con L ol B B R RO L R R (3/8") de didmetro, valor de inercia = 0,9.
grasa Ref. No. 90-15020. R 15 (50 f 60 [teE| 7e |22 | e | 265 % | 23 4, Los valores aproximados del tiro y de la
* Lapresidn intermitente de 155 bar no puede E : velocidad de la cuerda que no aparecen

aplicarse por un periodo mayor de 2 segundos, é bonaftud en la lista se pueden calcular por
** La presidn mdxima intermitente de 155 bar y el flujo 3 bl ol Pl s e smine] B kit Pl b interpolacidn.
maxima de 76 'min. no pueden producirse simulia- X B
neamente, Se dafara el motor del cabrestante. < Bl I N A L R Kl A L
Formulario 554117 Impresso en EE.UU,
08378

11997516/K4




Manual de Instrucciones de Operacian y Lista de Partes Dayton

3VJ73

Cabrestante Hidraulico Dayton’

i 1 Orificios del motor Orificio del alivio del
Dimensiones SAE #10 (anillo @ freno SAE 84 (anillo O
de 7/8-14) de 7M16-20)
AVISOS:
1. Los pernos de montaje
deben ser de calidad 5 o - 4+—- I I — ==
superior, "‘
2. 51 se puede escoger entre THa
distintas longitudes para ;
los pernos, se prefiere el
que tiene la mayor
lengitud.
3. Torsione los pernos de B
maontaje hasta 3540 pies - 16,6 27,9 =
libra. ] Todos los agujeros de mumaje. Ios lades y los Espesordel Longitud  Longitud
4. Las longitudes indicadas pies tienen roscas de 3-'& 16U Materisl da  dul Pemo  dal Perno
en la tabla permiten el uso Montaje Latoral de Pia
de las arandelas planas A 0,64 1a 1" 1"
SAE y de las arandelas de .
seguridad helicoidales. t_ 7 0.79 1 1
—_ ol | —— 0,95 1, 1
1 15, L |I 1"
1,27 1 1fs
1
1 i
| Orificio SAE #4 LA }:}; v
— 2,54 2 13
= = 13/a

Figura 1

Especificaciones de Montaje
El cabrestante se puede montar en una
placa plana, usando los agujeros ros-
cados en la parte inferior de |as piezas
fundidas del cabrestante, o entre los
rieles, usando los agujeros roscados

en los lados de |as piezas fundidas del
cabrestante. Vea la Figura 1 para los
tamanios y las ubicaciones de los
agujeros.

Las guias a continuacion se aplican
a todos los esquemas de montaje:

1. El cable metalico se puede instalar en
el tambor enrollindelo por la parte
superior o la inferior, ya sea usando el
esquema de montaje en placa o en riel.

2. Todos los sujetadores que se usen en
el montaje del cabrestante deben ser
de 3/8-16 UNC con una capacidad de
resistencia de calidad 5 o superior.
Todos los sujetadores que se usan
en el montaje del cabrestante deben
cumplir con las longitudes para el
espesor del material que se enumeran
en la tabla de longitud de los pernos
{Vea la Figura 1).

3. Use solamente los agujeros roscados
que vienen incluidos para montar el
cabrestante. No taladre ni rosque
agujero(s) nuevols) dado que las
paredes de la pieza fundida puede
gue no sean lo suficientemente
gruesas como para soportar la carga
del cabrestante.

4. No suelde el cabrestante ni ninguna

de sus partes.

5. Después de montar y apretar todos
los pernos, cologue el cabrestante en
enrollado libre y revise la rotacién del
tambor. El tambor de un cabrestante
que se ha montado incorrectamente
puede atascarse, produciendo un en-
rollado libre ineficiente y disminuyen-
do el rendimiento del cabrestante. Si
el tambor se atasca, suelte todos los
pernos de montaje. 5i ahora el tambor
empieza a rotar libremente, apriete
los pernos un poco a la vez, revisando
la rotacion hasta que el cabrestante
quede firmemente sujeto. 5i el tambor
continla atascandose, es probable
que unc o mas de uno de los agujeros

del sistema de montaje esté fuera de
posicion y necesite corregirse,

Precauciones para el montaje con

pie abajo

1. La placa en la cual el cabrestante esta
sujeto debe ser plana, y de acero de
6 mm (1/4") de espesor minimo.

2. Los cuatro agujeros de montaje en la
parte inferior de cada pieza fundida
de soporte se deben usar para montar
el cabrestante.

Precauciones para el montaje en riel

1. El hierro en angulo que se usa para
los rieles debe ser de 50 x 50 x 6 mm
(2 x 2 x 1/4"), o mas grande.

2. Se deben usar |os cuatro agujeros de
montaje (2 en cada lado de cada
pieza fundida).

3. Las barras separadoras que sujetan los
soportes del tambor del cabrestante
entre si se deben remover y apernar
en la parte inferior de las piezas fun-
didas para ofrecer soporte adicional,
usando los agujeros roscados en la
base de éstas.




Manual de Instrucciones de Operacidn y Lista de Partes Dayton

Modelo 3VJ73

Informacién de Seguridad

General
Estas advertencias
|"ﬁ‘ ADUEHTENCM,I ¥ precauciones se

deben observar en todo momento.

1. Antes de instalar o de operar el cabres-
tante, lea este manual. No permita
que nadie opere el cabrestante a no
ser que haya leido este manual y haya
recibido la instruccidn correcta sobre
SU USO.

2. No opere el cabrestante bajo la in-
fluencia de las drogas, del alcohol
o de medicamentos.

3. El cabrestante no se debe usar para
transportar personas ni nada que
lleve personas.

4. No trabaje en o alrededor del cabres-
tante con la toma de potencia engan-
chada nifo con la bomba hidraulica
funcionande.

5. Aseglrese que las etiquetas del pro-
ducto, de advertencias y de capaci-
dad en el cabrestante no queden
obstruidas.

6. El cabrestante no se puede alterar de
ninguna manera sin la autorizacion
por escrito de Dayton Electric Mfg. Co.

7. 56lo use los accesorios aprobados por
la fabrica. Los componentes no apro-
bados pueden anular su garantia y/o
pueden fallar bajo carga. Dayton
Electric Mfg. Co. no se hara respon-
sable por los dafios, ni aceptara
ningun reclamo de garantia, que
surjan debido al uso de accesorios
y/fo componentes no aprobados por
la fabrica.

Estas advertencias
|‘£L ADVERTENCIA | ¥ precauciones se
deben observar cuando se prepare el
cabrestante ylo durante la operacién de
tiro.

1. Inspeccione el cable metalico para
verificar si esta enredado yo dafado
antes de tirar de una carga. Revise
todos los aparejos para verificar si

estan dafados, si funcionan correcta-
mente y su capacidad. S6lo use los
aparejos que cumplan o excedan las
capacidades del cabrestante.

a. Los cuadernales y todos los aparejos
adjuntos deben tener por lo menos
el doble de la capacidad de trabajo
del cabrestante.

. Debe haber un minimeo de 5 vueltas

de cable metilico enrolladas en el
tambor antes de aplicar una carga en
el cabrestante dado que el accesorio
entre el cable metalico y el tambor no
sujetara la carga.

. Cuando mueva una carga, lentamente

remueva la flojedad del cable metalico
hasta que quede tirante. Deténgase,
vuelva a revisar todas las conexicnes
de tiro. Asegurese que todos los
aparejos queden asentados correcta-
mente. Revise el cable metélico para
asegurarse que esta funcionando
correctamente en todas las poleas.

. Si el cabrestante se para abrupta-

mente o si no arranca la carga, no
mantenga la presion hidriulica que
va al motor. Desmonte la preparacion,
instale un cuadernal y use la técnica
de cuerda doble.

. No haga arrancar y parar las cargas

frecuentemente. El arranque y la
parada pone un esfuerzo innecesario
en el cabrestante y puede soltar el
cable metélico y las conexiones de los
aparejos.

. Manténgase alejado del cabrestante,

del cable metdlico y de la operacidn
de tiro misma. Mantenga a las per-
sonas alejadas del drea de tiro. Opere
el cabrestante con una vista clara y
despejada de |a operacién de tiro.
Siempre esté consciente de los peli-
gros potenciales, y preglintese a s
mismo “;qué puede suceder si el
cable metalico o cualquiera de los
aparejos se rompe?”

7. No mueva el vehiculo de tiro o el
que estd siendo tirado para ayudar
al cabrestante a tirar de la carga. Se
puede sobrecargar el cabrestante
yfo el sistema de montaje del
cabrestante.

8. Mo permita que el cable metalico se
amontone en un lado del tambor.
Esto dafiara el cable metalico y
potencialmente el cabrestante. 5i
el cable metalico se amentona,
detenga la operacion, asegure la
carga, y cambie la posicion del ve-
hiculo de tiro de modo que tire en
linea recta. 5i no es practico mover
el vehiculo de tiro, instale un
cuadernal en la cuerda para que
funcione como una guia.

9. Cuando se haya completado la
operacion de tiro y la carga esté en
su posician, use medios alternativos
a fin de asegurar la carga para
transportarla (es decir, cadenas o
amarras de nilon). El cabrestante
no tiene como fin sujetar una
carga durante el transporte. El
cabrestante y/o el cable metalico se
pueden romper debido a una carga
de choque mayor que la capacidad
generada durante el transporte,

10. Tenga cuidado cuando saque o baje
una carga en una rampa o en una
inclinacion. Manténgase alejado y
mantenga a las personas, a los
animales domésticos y a los bienes
de propiedad fuera del paso de la
carga que se estd bajando. El
circuito de control hidraulico del
cabrestante debe prever las
aplicaciones relacionadas con la
bajada de cargas (Vea la seccion
“Sisterma Hidraulico/Circuito de
Control” en este manual).
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Cabrestante Hidraulico Dayton’

Requisitos/Componentes/
Circuito de Control del
Sistema Hidraulico

REQUISITOS DE LA
BOMBA/CABALLOS DE FUERZA

La bomba del sistema hidraulico debe
tener la capacidad de entregar un flujo
continuo de aceite de 57 litros/minuto
{15 galones/minuto). La bomba debe
tener la capacidad de desarrollar 124
bar (1800 psi) continuamente. La capa-
cidad de la bomba debe ser superior a
124 bar para considerar las pérdidas en
la tuberia. Recomendamos una bomba
con una capacidad de 172 bar. Estos
parametros implican una necesidad de
20-25 caballos de fuerza, suponiendo
que se produce una pérdidade 15 a
20% en la tuberia.

1. Las capacidades intermitentes de 76
I/min. y 155 bar no pueden producirse
simultaneamente. Se dafara el motor
del cabrestante.

2. 5i el sisterna hidraulico que esta
accionando el cabrestante tiene la
capacidad de entregar flujos y pre-
siones mayores que la capacidad del
cabrestante, se necesita instalar una
valvula de control de flujo y de alivio
aparte para proteger el circuito del
cabrestante.

El cabrestante se puede usar con los
sistemas hidraulicos que no tienen la
capacidad de entregar la presion o el
flujo recomendados. Bajo estas condi-
ciones, el cabrestante no rendira de
acuerdo a las especificaciones. Revise
los datos de flujo, presion y rendimiento
que aparecen en este manual para deter-
minar en qué forma se veran afectados
el tiro y la velocidad de la cuerda.

VALVULA DE CONTROL DE
DIRECCION

Se debe usar una valvula de control de
cuatro direcciones, centrada a resorte,
para controlar la rotacion del motor. Si
la valvula se opera manualmente, debe
tener capacidad de medicién.

1. La configuracién de carrete preferida
es la de un centro flotante. En la posi-
cidn de neutro, P estd bloqueado y los
orificios A y B estan conectadosa T.

2. Se puede sustituir un carrete centrado,
abierto, por el centro flotante sola-
mente. En la condicién de neutro,
todos los arificios estan conectados

al tangue,
5i no se instala ni

]ﬂADFERTENCIA se usa la vilvula

correcta se afectard la operacion del

freno. Cualguier vilvula gue no drene

fa tuberia A o la B hacia ef tanque en
neutro impedird que el freno se
enganche,

3. Revise la capacidad de la valvula de
control de direccién. Una valvula de
direccion del tamafo incorrecto redu-
cird en gran medida el rendimiento
del cabrestante.

4, La valvula de cuatro direcciones se
puede integrar con una valvula de
alivio.

VALVULA DE LANZADERA

Se instala un cartucho de lanzadera en
el motor, El orificio ubicado en el lado
del motor es SAE #4 (anillo O de 7/16-
20). La lanzadera conecta los orificios
Ay B del motor y envia la sefial de
desasegurar el freno, independiente-
mente de la rotacion del motor. La
salida del cartucho de lanzadera debe
estar conectada al orificio del freno,
ubicado en la caja del freno.

FILTRACION

El sistema hidraulico debe contar con un
filtro de la tuberia de retorno, con una
capacidad de 10 a 40 micrones.

ACEITE HIDRAULICO

Se puede usar cualquier fluido hidraulico
antidesgaste, de base de petréleo y de
alta calidad, con una capacidad de visco-
sidad no mener de 100 SUS. Para lograr
un rendimiento y duracién maximos, la
temperatura del fluido de operacion
debe estar por debajo de los 82°C
(180°F).

MANGUERAS

Las mangueras deben tener una capaci-
dad de presion de trabajo de 207 bar
(3000 psi) o superior.

1. Para que el cabrestante entregue &l
rendimiento correcto es necesario
usar una manguera con un diametro
interno de 19 mm (3/4"). 5i la longi-
tud de una manguera individual es
superior a 3 metros (10 pies), se debe
instalar una manguera de 25 mm (1"}.

CONEXIONES

1, El tamanio estandar del orificio del
maotor es SAE #10 o anillo O de 7/8-14.

2. El tamafio estandar del orificio del
freno es SAE #4 o anillo O de 7/16-20.

CIRCUITO DE CONTROL

El diagrama hidraulico a continuacion
representa una instalacién tipica (Vea la
Figura 2).

MODIFICACIONES NECESARIAS
PARA LOS CIRCUITOS DE ACCIONA-

MIENTO HACIA AFUERA O DE BAJADA
DE CARGA (Vea la Figura 3)

El circuito de control hidraulico se debe
modificar para compensar el uso de los
cabrestantes en aplicaciones que nece-
sitan accionamiento hacia afuera o
bajada de cargas.
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Requisitos/Componentes/
Circuito de Control del
Sistema Hidraulico
(Continuacién)

| P |

DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES

1- Tanque/depdsito, se recomienda
uno de 95 litros minimo.

2- Colador de succion, capacidad de
250 micrones.

3- E;r_nba. capacidad de 172 bar, 57

in.

4-Valvula de control de 4 ;
direcciones, carrete de flotacién,
centrado a resorte, con una vélvula
de alivio integral. Se necesita una
capacidad de 172 bar, 57 Umin.

1. En el caso de las aplicaciones que

necesitan un control preciso de la
carga o en aquéllas que invelucran el
levantamiento o la bajada del cabres-
tante, el motor se debe reemplazar
por uno que cuente con un mualtiple
que tenga valvulas de control de
carga doble. Dayton puede propor-
cionar el motor y el multiple como

Aviso: Se puede sustituir un carrete

=

de centro abierto con las mismas accesorios. Vea la "Lista de las Partes

capacidades, "
5- 'l.n’.ﬁvula de lanzadera, capacidad de de Repuesta®. -
172 bar min. 2. En el caso de las aplicaciones en don-

T
i
N =

6- Motor, revise la placa del fabricante
en el motor para verificar las
especificaciones.

7- Freno del cabrestanta.

8- Filtro de retorno, capacidad de 10 a
40 micrones, )

OPT - con el orificio B como la salida

del cabrestante, instale la valvula de

control de flujo con el ﬂuin completo
inverso para regular la velocidad de la

de se debe accionar la carga hacia
afuera para descargarse, pero no se
tiene que levantar, se debe instalar
una valvula de control de flujo con
una manilla asegurable sobre el
circuito de accionamiento hacia
afuera en la condicién de medicidn

salida del cabrestante.
hacia afuera. Esto permite que la
carga se mueva a una velocidad lenta
y uniforme. El control de flujo debe
tener la capacidad de flujo completo

e,

DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES

1- Tangue/depdsito, se recomienda

Figura 2 uno de 95 litres minimo.

2- Colador de succion, capacidad de
250 micrones.

3- Eorinha. capacidad de 172 bar, 57

min.

4-Vélvula de control de 4 direcciones,
carrete de flotacion, centrado a
resorte, con una valvula de alivio
integral. Se necesita una capacidad
de 172 bar, 57 imin. Aviso: se
puede sustituir un carrete de centro
abierto con las mismas capacidades.

5- Multiple, valvulas de control de
carga doble, con valvula de
lanzadera integral. Capacidad de
207 bar min., control de carga
ajustado a 55/58 bar con una

- Freno del cabrestante.

8- Filtro de retorno, capacidad de 10 a
40 micrones, k

OPT - con el orificio B como |a salida

en la direccion opuesta para evitar
estrangular el flujo de aceite que va
al motor en la direccién del cabres-
tante hacia adentro. Se puede
sustituir un orificio fijo o variable,
compensado a presion, por la vélvula
de control de flujo. El orificio debe
ser para flujo completo en la direccién
opuesta.

. Cualquier instalacién que use una

valvula de control de direccién sin

= relacién piloto de 4:1. = i s
B 6- Motor, rgvise la placa del contar con la capacidad de medicion
fabricante i i i ilotos
i en el motor para verificar las {ﬁs deﬂ_r. solenoide, aire o pi
especificaciones. hidriulicos), debe tener una valvula

de control de flujo, que quede
accesible para el operador, en la
tuberia de medicién hacia afuera

1 del cabrestante, instale la valvula de : ;
= Edunfttﬂjll ik et del motor, en la direccion de acciona-
2 Tiujo con &l Tiujo com O INVerso &
para regular la velocidad de la salida miento hacia afuera. Si no se instala
o o o del cabrestante. el control de flujo, se puede pro-
;uf:g?:camienda la instalacién del ducir una carga descontrolada
9 ¢ ini;rc{arr;jbiador de calor en la que se escapa, la cavitacion del
tuberia de retorno.

B- Si Ia presion del sistema total se motor y/o la sobrecarga debido

Figura 3

regula a menos de 138 bar, se
puede eliminar la valvula de alivio
en la valvula de cuatro direcciones.

C-Los sistemas que cuentan con
bombas con una capacidad superior
a 57 Umin. necesitan un control de
flujo o un orificio de restriccidn
para proteger el motor,

a la carga de choque.
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Cabrestante Hidraulico Dayton’

D.Use una guia de rodillo para ayudar
a guiar el cable metalico dentro del
tamboer y evitar gue éste roce contra
del sistema de montaje o de las piezas

Si se observan las guias siguientes,
se prolongara su duracidn y se
evitaran danos al cable metalico.

Operacion y Uso

Esta seccidn cubre la operaciéon del
cabrestante y el proceso de tiro. Lea y
siga las instrucciones y las advertencias

cuidadasamente. (1) Este &5 el co- funr:lir_:ias. Esto evita que el ::ablf:
Silidad mienzo de una metalico o el cabrestante se dafien.
AAD‘UEHTENC!&I La responsabilida enroscadura. En . .
| de la operacién SI“E m‘“e‘l'_':; ¢ E.No permita que el cable metalico
segura del cabrestante y la prevencién r:':;': gf'faf,l b 2 entre en contacto con el suelo, las
de lesiones personales y del dafio a la metilico. rocas o con cualquier otra cosa gue
propiedad en ulftima instancia la r:'ene (2) Se tird del no sean los aparejos aprobados
usted, of operador. No existe sustitu- cable metalico d taal ditiro
to para el ejercicio del buen criterio y y el ojal se ha uranie el proceso ",
la precaucién cuando se opera un :g::::guﬁ: und - F No enganche el cable metalico en s
cabrestante. Ahara el cahle mismo. Use una eslinga o una cadena
INSTALACION Y CUIDADO DEL metélico esta per- para conectar la carga.
manentemante
CABLE METALICO dafiadoysedebe  G.Siempre protéjase las manos usando
1. El cable metalico se puede instalar ’EE["F"““‘ . guantes de cuero o palmas de cuero
con enrollado por la parte superior @ ﬁc:qeulr?ﬁeﬁ; cuando maneje el cable metalico.
- bajo mayor ten- Munca permita que el cable metalico

Figura 4

o por la inferior. En el caso de las in-
stalaciones con una placa plana, con
pie hacia abajo, se recomienda el
enrollado por la parte inferior.

. El cable metalico se fija al tambor

pasando el extremo del cable a través
del agujero en el barril del tambor y
se asegura en su lugar apretando el
tornillo de fijacion (Vea la Figura 4).

El accesorio del cable metalico al
tambor no soporta una carga. Es
necesario enrollar el cable metalico
un minimo de 5 vueltas en el tam-
bor antes de tirar de una carga.

3. Use un cable metalico de 10 mm

(3/8") de didmetro de una fabricacién
de 7 x 19, con una resistencia a la
rotura promedio minima de 6530 kg.
(14.400 |bs). Se puede sustituir por un
cable metalico de 11 mm (7/16") de
diametro en aquellas aplicaciones
donde la capacidad del tambor no
tiene una importancia critica.

P=
Figura 5

sitin se rompay
se reduzca asi la
capacidad de
carga del cable
metalico. Este
se tiene gue
reemplazar.

A.Cuando instale el cable metélico,

B.

desenrdllelo y desenrédelo antes de
enrollarlo en el tambor. No trate de
instalar un cable metélico enredado.
Aprenda a reconocer los enredos y a
desenredarlo antes de que el cable
metélico se dafie (Vea la Figura 5).

Mantenga el cable metalico enrolla-
do apretadamente en el tambor. Las
vueltas sueltas permiten que penetre
en las capas inferiores produciendo
atascamientos y su aplastamiento.

Mantenga el cabrestante en linea
con la carga. Esto evita que el cable
metalico se amontone en un lado del
tambor dafandose a si mismo, al
tambor o al cabrestante. No trate de
guiar el cable metalico en el tamber
con sus manos o pies. En su lugar,
detenga la operacion del cabrestante
y vuélvalo a colocar.

se deslice en sus manos. En su lugar,
use el movimiento de mano sobre
mano para alimentar el cable
metalico.

ENROLLADO LIBRE

El enrollado libre se produce cuando el
tambor esti desconectado de la caja de
engranajes y/o del impulsor de salida,
permitiendo que el cable metalico se
remueva del tambor sin tener que
suministrar energia al motor del
cabrestante,

Nunca trate de colocar el tambor
en enrollade libre cuando el cable
metalico tenga una carga. 5i se
fuerza el tambor a la condicion

de enrollado libre cuando el cable
metalico tiene una carga, se pueden
producir lesiones personales y/o
dafo a la propiedad tanto para
usted mismo como para terceros.
Siempre revise que la carga quede
asegurada con otros medios antes
de tratar de colocar el tambor en
enrollado libre.
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Operacion y Uso
(Continuacion)

OPERACION DEL MECANISMO DE
ENROLLADO LIERE

1. Para colocar el cabrestante en la po-
sicién de enrollado libre, primero
remueva cualquier carga del cable
metalico y del tambor. Sujete el man-
go de enrollado libre, ubicado en el
extremo de |a caja del freno. Tirelo
directamente hacia atras hasta que
tope. Rételo aproximadamente 1/4
de vuelta y suéltelo. Ahora el cable
metdlico se puede tirar del tambor
{Vea la Figura ).

2. Para volver a enganchar el impulsor
del cabrestante, gire el mango en
cualquier direccién hasta que sienta
que vuelve a enganchar el cuerpo del
enrollado libre. El mango se mueve
hacia adelante pero no hasta la
posiciéon de completamente engan-
chado (Vea la Figura 6). Esto es nor-
mal y se debe al desalineamiento de
las ranuras del impulsor. Se puede
lograr el enganche completo si se
usa una de las técnicas siguientes.

a. Tire del cable metalico hacia afuera
haciendo que el tambor gire un
poco. Esto puede volver a alinear
las ranuras.

b. Use la capacidad de medicion de
la valvula de control de direccién,
accione el cabrestante hasta que
el tambor apenas rote. Continde
accionando el cabrestante hasta
que el mango de enrollado libre se
deslice hacia abajo en el cuerpo del
enrollado libre y llegue a descansar
en la caja del freno.

c. Use la valvula de control de
direccién, mueva el cabrestante
poco a poco desde adentro hacia
afuera y viceversa. Esto descarga
y rota las ranuras del impulsor,
permitiendo que el mango avance
hacia adelante y se enganche.,

d. Si se desea colocar el cabrestante
manualmente para el acciona-
miento, accione el motor hasta que
el tambor apenas empiece a rotar
al mismo tiempo que se empuja
el mango hacdia la caja del freno,
hasta que sienta que las dos
ranuras se han enganchado. Un
empuje final asentara completa-
mente y asegurara el impulsor.

El mango del
|4\ ADVERTENCIA | ¢/l Vipre
debe enganchar completamente el
cuerpo del enrollado libre y descansar
en la caja del freno antes de empezar la
operacicn de tiro. Esto asegura gue el
impulsor queda en la posicién de comple-
tamente enganchado y asegurada en su
lugar. 5i el impulsor no esta asegura-
do, puede gue el cabrestante funcione
erraticamente, patine, ylo bote la carga

completamente.
El sonido de

[A PRECAUTION engranajes que

suenan cuando se trata de enganchar
el impulsor (sacando el cabrestante

del enrollado libre), se debe a gue las
ranuras estin rotando muy rdapido como
para permitir gue se enganche. Use la
capacidad de medicidn de la vilvula de
control de direccidn para desacelerar

la rotacidn del motor, permitiendo gue
las ranuras se enganchen y se deslicen
hasta un enganche completo. No con-
tinde accionando el cabrestante cuando
escuche que los engranajes estan
raspdndose.

5i se usa la vilvu-
{ A PRECAUHUN] la de control de
direccion incorrecta, se afecta la op-
eracion de enrolfado libre. 5i se usa
una vilvula de centro cerrada en la
gue A ¥ B no drenan hacia el tanque,
se dificultard el tiro del mango y la
colecacion del cabrestante en enrolfa-
do libre. Vea “Requisitos Hidrdulicos”.

CONSIDERACIONES PARA EL
ENROLLADO LIERE REMOTO

1. Agquellas aplicaciones que usan una
articulacién mecanica para activar el
mecanismo del enrollado libre remo-
tamente necesitan considerar los
puntos a continuacion en lo que se
refiere al disefio y a la fabricacion.

a. Un mecanismo de seguro positive,
que asegure el impulsor tanto para
la posicién del cabrestante como
para la del enrollado libre.

b. 5i la articulacion crea un arrastre
muy alto o el mecanismo del enro-
llado libre del cabrestante se atasca,
se pueden necesitar un resorte o
bujes separados, instalados de mo-
do que el embrague de enrollado
libre se autocenganche. El resorte
de enrollado libre del cabrestante
puede que no sea lo suficiente-
mente fuerte como para tirar de
una articulacion pesada o atascada
en su lugar.

FRENO A PRUEBA DE FALLA

1. Su cabrestante viene equipado con
un freno seco estandar a prueba de
falla, alivio hidraulico a resorte y
disco maltiple. El pistén del freno se
activa a través de la valvula de lanza-
dera, (Vea "Instalacién Hidraulica”),
cuando se aplica presion a cualquier
orificio del motor. El pistén se fuerza
hacia atrds en contra del resorte del
freno, liberando el empaque del
disco y permitiendo que la caja de
engranajes gire.

2. Use la capacidad de la carga por capa
que se encuentra en la etiqueta de|
producto, como una guia para la
capacidad del freno por capa.

3. Se necesita una presion minima de
20-24 bar para desasegurar completa-
mente el freno.
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Cabrestante Hidraulico Dayton’

Operacidn y Uso
(Continuacion)
No trate de hacer

I'ﬂ" ADVERTENCIA | funcionar el ca-

brestante a presiones menores de 24
bar (350 psi). De hacerse ésto, el freno
no se podrd desasegurar y hara que los
discos rocen entre si. Esto produce una
acumulacidn de calor excesiva y des-
gaste en los discos del freno, y hace
gue el freno falle prematuramente.

4. La capacidad de sujecion de carga del
freno se reduce debido a la presién
de la tuberia de retorno o a la contra-
presion. CADA 0,7 BAR DE CONTRA-
PRESION REDUCE LA CAPACIDAD DE
SUJECION DE LA CARGA DEL FRENOD
ENTRE 10 A 13 POR CIENTO. Se deben
tomar en consideracion los efectos de
la contrapresién cuando se tira de
una carga.

5. Pruebe el freno periédicamente
desconectando y enchufando la val-
vula de lanzadera en la tuberia del
freno. Aplique la presién lentamen-
te en el motor. Cuando la presidén
alcance los 117-124 bar (1700 a 1800
psi), el tambor deberd empezar a
rotar lentamente.

6. Nunca aplique una presién superior a
152 bar (2200 psi) en el freno.

5i el tambor em-
IJL#D".'EHTENCIA. pieza a rotara

presiones inferiores a 117 bar (1700
psi), el freno estd desgastado o necesita
servicio, Consulte la seccidn “Reparacién/
Servicio” en este manual para obtener
las instrucciones.

Identificacion de Problemas y
Mantenimiento
MANTENIMIENTO DE RUTINA

Su cabrestante ha sido disefiado para
ofrecerle afios de operacién sin pro-
blemas. Al igual que con cualqguier
madquina, se necesita hacerle un man-
tenimiento de rutina periddico. Use la
informacién a continuacién como guia
para mantener su cabrestante en las
mejores condiciones de operacion.

Los items a continuacion se deben
revisar SEMANALMENTE. Los
mismos se deben inspeccionar a
diario en aquellos cabrestantes que
se usan frecuentemente.

1. Revise todos los pernos, los tornillos
y los demas sujetadores que montan
el cabrestante y sus accesorios para
asegurarse que no se han soltado ni
cajdo debido a la vibracién,

2. Revise el cable metalico para verificar
si esta dafado. Reemplacelo segdn
sea necesario.

3. Revise el cabrestante para verificar
si tiene fugas del fluido hidraulico al-
rededor de |a caja de engranajes y
del freno. Al mismo tiempo, revise la
pieza fundida para verificar si tiene
partiduras u otras sefiales de dafo.

4. Aseglrese que el mecanismo de
enrollade libre esté operando
correctamente,

5. Revise el circuito del control hidrau-
lico para verificar si funciona correcta-
mente. Revise las mangueras para
verificar si se han deteriorado, revise
todas las conexiones y los accesorios
para verificar si tienen fugas.

Los items a continuacion se deben
revisar MENSUALMENTE. Los
mismos se deben inspeccionar cada
siete dias en aquellos cabrestantes
que se usan frecuentemente,

1. Revise el freno. Siga la guia que se
presenta en [a seccidn de este manual
gue describe el freno.

LUBRICACION

1. La caja de engranajes del cabrestante
se ha lubricado con grasa, para toda
la vida, en la fabrica. Si el cabrestan-
te se desmonta y se lava, use grasa
Ref. No. 90-15020 para volverlo a
empacar.

2. Todas las partes del mecanismo de

enrollado libre deben engrasarse
periédicamente para lograr una

operacion optima. Cualquier grasa
automotriz de alta calidad es acep-
table. Se recomienda la grasa Ref.
Mo. 90-15020. En los climas frios, se
debe sustituir la grasa por un aceite
no viscoso.

DESMONTAJE ANUAL

1. Una vez al afio el cabrestante se debe
desmontar, inspeccionar y las partes
desgastadas se deben reemplazar.
Siga las instrucciones para el des-
montaje que se ofrecen en este
manual. A pesar de que no es obli-
gatorio, se recomienda que se
reemplacen todos los anillos O y los
sellos cuando se desmonte la unidad.

a. Inspeccionar los sellos y los anillos
O, los conjuntos de engranajes, los
rodamientos y los discos del freno.
Cualquier parte que necesite una
capa liviana de grasa se debe
limpiar, frotandola, para remover
los residuos, y volver a engrasar. (Se
recomienda la grasa Ref. No. 90-
15020.)

b. Los discos rotatorios (diametro
interno octagonal) se deben de-
sengrasar y limpiar para remover
todos los residuos.

¢. Los discos fijos (material del freno
recubierto) se deben limpiar con
éter solamente. Mo use fluido para
desengrasar. iEl éter es muy
inflamable! Lea y siga las
instrucciones en el envase.

Identificacion de Problemas
Sistema Hidraulico

Muchas de las fallas del sistema hidrau-
lico siguen el mismo patrén — una pér-
dida de presion o flujo repentina o
gradual, con pérdida de |la fuerza del
maotor resultante. Cualquier compo-
nente del sistema puede estar fallando.
Si se siguen los procedimientos paso por
paso, se pueden aislar los problemas en
un corto periodo de tiempo.
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Modelo 3VJ73

Identificacion de Problemas
Sistema Hidraulico
(Continuacion)

A. El sistema no funciona
1. No tiene aceite, falta aceite en el
sistema. Llene el sistema y revise si
tiene fugas.
2, Aceite incorrecto en el sistema.
Refiérase a las especificaciones del
fabricante. Cambie &l fluido.

3. El filtro esta sucio o tapado. Drene
el aceite y reemplace el filtro o el
elemento del filtro.

4, Restricciones en la tuberia del aceite.

Las tuberias del aceite estan sucias o
se han aplastado. Limpielas o reem-
placelas.

5. Hay fugas de aire en la tuberia de
succion de la bomba. Reparela o
reemplacela segin sea necesario.

6. Bomba desgastada o sucia. Limpiela,
reparela o reemplacela. Revise el
alineamiento. Revise si el aceite es-
ta contaminado. Drene y lave el
sistema.

7. Los componentes estan muy desga-
stados. Examine y pruebe las fugas
externas. Reemplace los compo-
nentes dafiados. Revise la causa
del desgaste.

8. Fugas. Revise todos los compo-
nentes, especialmente la valvula
de alivio para verificar si estan
ajustados correctamente. Refiéra-
se a los manuales técnicos,

9. Carga excesiva. Revise las especifica-
ciones de la unidad para verificar los
limites de carga.

10. El impulsor de la bomba patina o
esta roto. Repare o reemplace las
correas, los acoplamientos, etc.
Revise si la tension esta bien
alineada.

B. El sistema opera erraticamente

1. Hay aire en el sistema. Revise el lado
de la succién del sistema para veri-
ficar si tiene fugas. Reparelo.

2. Aceite frio. Permita un periodo de
calentamiento largo.

3. Los componentes estan sucios o
dafados. Limpielos y reparelos en
caso de ser necesario.

4. Los filtros o las tuberias estan
obstruidos. Limpielos y/o
reemplacelos.

C. El sistema opera lentamente

1. El aceite es muy viscoso; aceite frio.
Permita que el aceite se caliente
antes de operar la maguina.

2. Velocidad del impulsor de la bomba
baja. Aumente la velocidad del motor
{revise el manual para verificar las
recomendaciones).

3. Nivel del aceite bajo. Revise el depé-
sito y agregue fluido en caso de ser
necesario.

4, Hay aire en &l sistema. Revise el lado
de la succidn para verificar si tiene
fugas. Reparelo.

5. La bomba, las valvulas, etc, estan muy
desgastadas. Reparelas o reempla-
celas segln sea necesario.

6. Las tuberias o los filtros estan tapados.
Limpie y/o reemplace los elementos
segln sea necesario.

7. Ajustes incorrectos. Revise las valvulas
de alivio, etc. Ajustelas segan e
manual,

Desmontaje y Montaje del
Cabrestante
Antes de hacer

!‘ﬂ‘ ADVERTENCIA ' el servicio o de

trabajar alrededor del cabrestante,
asegdrese gue el sistema hidriulico
esté APAGADO y gue no pueda fun-
cionar. De lo contrario, se puede
lesionar a si mismo, a terceros o se
puede ocasionar dafios al cabrestante
ylo a la propiedad.

Su cabrestante ha sido disefiado
tomando en consideracidn la facili-
dad del servicio. La mayoria de las
reparaciones se pueden hacer sin
remover el cabrestante de su montaje,

Se necesitan las herramientas siguientes
para desmontar el cabrestante:

Llave de 9/16" o ajustable
Llave de 11/16" o ajustable
Llave de 7/16" o ajustable
Llave Allen/chaveta hexagonal, 6 mm
Llave Allen/chaveta hexagonal, 4 mm
Alicates para el anillo de retencién
{externo)

MOTOR

Para reemplazar e inspeccionar el
motor, desconecte las mangueras
hidraulicas. Remueva las dos tuercas
gue sujetan el motor a la pieza fundida.
Deslice el motor hacia atras y remuévalo
del cabrestante.

Para volverlo a montar, cologue el
cabrestante en enrollado libre. Rote el
eje impulsor y el acoplamiento de modo
que la chaveta en el eje impulsor quede
alineada, e inserte el motor. Vuelva a
fijar las tuercas y las mangueras.

ACOPLAMIENTOS DEL MOTOR, EJE
IMPULSOR

Para inspeccionar o reemplazar cual-
quiera de las partes arriba mencionadas,
remueva el motor tal como se ha des-
crito anteriormente. Tome nota de la
posicion de la ranura en el acopla-
miento del motor. Remueva el acopla-
miento del motor deslizandolo fuera
del eje impulsor y fuera del tambeor.
Sujete el extremo del eje impulsor y tire
de &l hacia atras (puede ser necesario
usar los alicates). El eje impulsor ahora
se pueden tirar del tambor.

E
5
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Revise el calce del acoplamiento del
motor en el eje impulsor. El
acoplamiento del motor no puede pasar
la estaca de aproximadamente 19 mm
(3/4") hacia abajo en el eje. Si la estaca
esta desgastada, se debe volver a hacer
{martillo y cincel frio).
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Cabrestante Hidraulico Dayton’

Desmontaje y Montaje del
Cabrestante (Continuacion)

Deslice el eje impulsor hacia atras en el
tambor, a través del rodamiento del eje
impulsor, hasta gue el quede asentado.
Vuelva a instalar el acoplamiento del
motor con la ranura en el mismo lugar
donde estaba ubicada cuando se
removia, Vuelva a instalar el motor. 5i
este no se asienta, significa que el gje
impulsor no esta totalmente asentado.
Gire y empuje el eje impulsor hasta gue
quede asentado en el rodamiento y el
acoplamiento impulsor de entrada.

SOPORTE DEL TAMBOR DEL MOTOR,
RODAMIENTOS DEL TAMEBOR,
TAMBOR

Para remover el tambor o para inspec-
cionar los rodamientos del tambor,
primero desconecte los elementos
hidraulicos del motor. Desaperne la
pieza fundida del soporte del tambor
del motor del sistema de montaje y
deslice el conjunto hacia atras.

Remueva el tambor tirando de &l hacia
atras en la pestana. Inspeccione los
rodamientos del tambor para verificar

si estan desgastados; lubriquelos y reemn-

placelos segin sea necesario. Revise los
extremos del tambor para verificar si
tiene ahuecaduras, picaduras, etc.
Remueva las rebabas y pulalo segin
sea necesario. Revise las soldaduras del
tambaor para verificar si tiene sefiales
de partiduras. Reemplace el tambor si
encuentra partiduras.

Remueva el acoplamiento del impulsor
de entrada y el rodamiento del eje im-

pulsor, del lado de la caja de engranajes

del tambor. Revise si estidn desgastados
y reemplacelos seguin sea necesario.

El anillo O que sella el tambor y la caja
de engranajes se pueden reemplazar
removiéndolos del didmetro interno

del soporte del tambor de la caja de
engranajes. Aplique una capa liviana de
grasa al anillo O nuevo e instalelo en la
pieza fundida.

Vuelva a montar el cabrestante invir-
tiendo el procedimiento anterior,

FRENO

Para remover el freno, desconecte la
manguera que va de la valvula de
lanzadera al freno. Remueva el mango
del cabrestante retirando el tornillo de
cabeza de botdn, ubicado en el contra-
taladrado del centro. Vuelva a instalar
el tornillo de cabeza de botdn, sujete la
cabeza del tornillo y tire de él hacia
atras. Remueva los seis tornillos gue
fijan el freno a la caja de engranajes.
Deslice el conjunto del freno completo

hacia atras y remuévalo del cabrestante.

Para obtener acceso al mecanismo del
freno, remueva los dos tornillos de ca-
beza hueca M6 que sujetan la pestafia
del cuerpo del enrollado libre a la caja
del freno. Atornille dos M6 x 1 de por
lo menaos 50 mm de longitud en los
agujeros para forzar el conjunto del
freno hacia afuera de la caja.

Tenga cuidado cuando remueva el
pistén, pues la cavidad estara llena de
aceite hidraulico. Evite que el aceite
caiga en el empaque del disco del
freno. 5i los discos fijos se contaminan,
limpielos con éter solamente. Limpie e
inspeccione todas las partes del freno y
los roedamientos, reemplace los sellos
del pistén, inspeccione los dos diame-
tros de sello para verificar si hay sefiales
de desgaste y ralladuras. 5i cualguiera
de estos diametros se dafa en las zonas
del sello, se debe reemplazar la caja del
frenao.

Vuelva a montar el freno. Aseglrese de
empezar con el disco de atras, termine
el empague de disco fijo. Lubrique los
sellos en el pistén antes de instalarlos.
Tenga cuidado cuando vuelva a instalar
el pistdn, no dafe ni la caja ni los sellos.
Tenga cuidado de no amartillar el
piston durante la instalacion.

Cuando vuelva a fijar el conjunto del
freno a la caja de engranajes, use dos
tornillos a 180° de distancia para em-
pezar la caja del freno, y comprima

el resorte del freno. Instale los cuatro
tornillos que quedan. Instale el mango
del enrollado libre en el embrague.,

Revise la funcion del mecanismo del
enrollado libre y el freno. (Vea la
seccidn “Freno” en este manual para
obtener los procedimientos de prueba.)

CAJA DE ENGRANAJES

Remueva el freno tal como se ha
descrito anteriormente. 51 no se necesita
una inspeccion ni el servicio del freno,
se puede dejar como un conjunto. Para
obtener acceso a la caja de engranajes,
continde segin lo siguiente.

1.

Remueva los seis tornillos que sujetan
la cubierta de la caja de engranajes.
Separe la cubierta de la caja de
engranajes del aro dentado.

. El engranaje sol viene con la cubierta.

Remueva el portador planetario y el
aro dentado de la caja de engranajes.
Tire del acoplamiento del impulsor de
entrada y del rodamiento del gje
impulsor fuera del tambor.

. Inspeccione todas las partes para veri-

ficar si estan desgastadas o dafiadas.
Reemplacelas segln sea necesario.
Aseglrese gue los engranajes plane-
tarios roten libremente en el porta-
dor y gue el conjunto del portador
rote libremente en el aro dentado.

. 5i el engranaje sol o el anillo O de la

cubierta de la caja de engranajes
necesitan reemplazarse, remueva el
acoplamiento del impulsor del freno
del engranaje sol y tire del engra-
naje sol de la pieza fundida de la cu-
bierta. El engranaje solfanillo O de la
cubierta ahora se pueden remover o
reemplazar.

. Vuelva a montar el cabrestante invir-

tiendo el procedimiento anterior.

. Vuelva a engrasar la caja de engranajes

con grasa Ref. No. 90-15020.

. Conecte todos los elementos hidrau-

licas, revise la rotacion del tambor,

revise la funcién del freno tal como
se describe en la seccién “Freno” y

revise la funcién del mecanismo de
enrollado libre.
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Tabla de Identificacion de Problemas del Cabrestante

Sintoma

El tambor no rota en lo
absoluto

Causa(s) Posible(s)

1.

El freno no se desasegura

. El cabrestante estd montado incorrectamente

. Mo hay presién suficiente

Medida Correctiva

1. Revise la valvula de lanzadera
Revise si la manguera tiene fugas
Revise si el orificio esta bloqueado.
Desmonte e inspeccione el freno

2. Revise el montaje, vea la seccidn
“Montaje” en este manual

3. Revise los ajustes de la bomba y de la
valvula de alivio

El tambor no rota bajo

1. El freno no se desasegura

1. lgual a lo anterior

carga 2. El enrollado libre no esta enganchado 2. Enganchelo
3. El sistema del impulsor esta dafiado 3. Desmonte e inspeccione el
cabrestante
El cabrestante funciona muy 1. El freno no estad completamente aliviado 1. Revise la presion, el freno necesita
lentamente 24 bar (350 psi) para desasegurarse
2. El flujo que va al motor esta bajo 2. Revise el circuito hidraulico para
verificar si tiene fugas o componentes
dafiados
El tambor del cable metalico 1. La palanca de enrollado libre no se asegura en 1. Tire de la palanca hacia atras a la
no se enrolla libremente sU posicion posicién de enrollado libre
2. El cabrestante esta montado incorrectamente 2. Revise el montaje, vea |a seccion
“Montaje” en este manual
Hay fugas alrededor del 1. Accesorio suelto 1. Apriételo
motor 2. El motor tiene el sello del eje dafado 2. Reemplace el motor

Fuga de aceite alrededor de
la caja del freno

El piston, el sello o la pieza fundida estan danados

Desmonte el freno y reparelo

FO2>T0wuvm

Movimientos de la carga

Contrapresion alta

1. Use un retorno aparte

2. Revise si la configuracién del carrete
de la vélvula de control esta correcta.
Vea los “Requisitos Hidraulicos"

El tambor traquetea

El impulsor no esta totalmente enganchado

Revise el mecanismo de enrollado libre
para verificar si esta totalmente
enganchado y asegurado
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Para Obtener Repuestos Llame al Teléfono 1-800-323-0620

Servicio Permanente - 24 horas al dia al afio

Por favor proporciénencs la siguiente informacion:
-Nimero de Modelo

-Numero de Serie (si lo tiene)}

-Descripcion de la parte y nomero que le corresponde
en la lista de partes

E
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Figura 7 - llustracién de las Partes de Repuesto
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Modelo 3VJ73

Lista de Partes de Repuesto

Ndmero de

Referencia Descripcidn Niamero de Parte Cantidad
1 Motor 88-32287-05 1
2 Valvula de lanzadera 88-22464 1
4 Accesorio hidraulico 88-23299-01 2
5 Conjunto de la manguera 88-22410-M1 1
6 Soporte del tambor del motor 88-32286 1
7 Tornillo de cabeza, 7/16-14 x 2, calidad 5 B8-23226-17 2
B Arandela de sequridad, 7/16" 92-23057-04 2
9 Tuerca hexagonal, 7/16-14 92-23034-07 2
10 Rodamiento del tambor 88-22303 2
1 Tambor 88-32289-01 1
12 Tornillo de fijacidn 94-23164-09 1
13 Acoplamiento del motor B88-22304 1
14 Eje impulsor 88-17177-01 1
16 Rodamiento del eje impulsor 88-17131 1
164 Rondana de empuje de nylon 92-23120-01 2
17 Acoplamiento del impulsor de entrada 88-22305 1
18 Barra separadora 88-22302-01 2
19 Caja de engranajes/soporte del tambor 88-41072 1
20 Tornillo de HHC, 3/8-16 x 1" 90-23226-01 8 E
21 Arandela de seguridad, 3/8 92-23057-01 8 5
22 Anillo O £88-23172-11 1 P
23 Aro dentado 88-32288-01 1 A
24 Rodamiento de empuje del portador con dia. int. del engranaje 88-22309-01 1 N
25 Conjunto del portador planetario 88-22307 1 0
26 Rodamiento de empuje del portador 88-22309-02 1 L
27 Engranaje sol 88-22306-01 1
28 Anillo de retencion del engranaje sol 88-23209-28 1
29 Cubierta de la caja de engranajes 8B-40175 1
30 Tornillo de cabeza hueca, M8 x 1,25 x 65, calidad 8.8 88-23258-06 (4]
31 Anillo O de la cubierta de la caja de engranajes 890-23172-01 1
32 Resorte del freno _'_ BB8-17179 1
32A Brake Shim 88-17193
33 Acoplamiento del freno 88-22310 1
34 Anillo cuadruple grande 88-23297-02 1
35 Pistdn B88-30055 1
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Modelo 3VJ73

Lista de Partes de Repuesto (Continuacion)

Ndmero de
Referencia Descripcidn Numero de Parte Cantidad
36 Anillo cuadruple pequerio 88-23297-0 1
37 Rodamiento del pistén B8-17132 1
38 Disco fijo 88-22313 2
39 Disco de rotacién 88-22312 1
394 Placa posterior 88-22312-02 1
40 Resorte separador BB-23298-01 1
a Anillo de retencién 88-23209-27 1
a2 Cuerpo del freno 8B-30061 1
43 Rodamiento del freno 88-17133 1
A4 Caja del freno B88-41096 1
45 Conjunto del embrague de enrollado libre {incluye 58 y 60) 8817191 1
46 Barril 88-22471 1
47 Resorte de enrollado libre 88-17135 1
48 Pestaria del barril 88-22472 1
49 Tornillo de cabeza hueca, M8 x 1,25 x 30 88-23258-05 [
50 Mango 88-30060 1
51 Tornillo de cabeza hueca, MG x 1 x 16 88-23258-07 4
52 Rondan de resorte, M& 4-51-0623 4
53 Etigueta del niimero de serie (no es parte de repuesto) - 1
54 Tornillo de cabeza de botdn 88-23257-03 1
55-57 Mo aplican a este modelo —_ —
58 Anillo O 88-23320-02 1
59 Arandela plana 90-23193-18 1
60 Bola de acero, 5/16" 94-23242-02 2
A Guia del rodillo 5690 1
A Tensor del cable metalico 5691 1
A Grasa de relubricacidn de |a caja de engranajes (para una relubricacion) 90-15020 —
A Cuadernal, 20.000 lbs (9070 kg.) 2220 1
A Motor con miltiple que contiene valvulas de control de carga doble  88-40186 1

(A)  Nose muestra
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Cabrestante Hidraulico Dayton’

GARANTIA LIMITADA

GARANTIA LIMITADA DE DAYTON POR UN ANO. Dayton Electric Mfg. Co., (Dayton) le garantiza al usuario
original que los modelos tratados en este manual del Cabrestante Eléctrico Dayton® estan libres de defectos en la
mano de obra o el material, cuando se les somete a uso normal, por un ario a partir de la fecha de compra.
Cualquier parte que se encuentre defectuosa, tanto en el material como en la mano de obra, y sea devuelta a un
lugar de servicio autorizado designado por Dayton, con los costos de envio pagados por adelantado, serd
reparada o reemplazada a la discrecion de Dayton como remedio exclusivo. Para obtener la informacidn sobre los
procedimientos de reclamo cubiertos en la garantia limitada vea ATENCION OPORTUNA a continuacidn. Esta
garantia limitada confiere a los compradores derechos legales especificos que varian de jurisdiccion a jurisdiccidn.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD. Hasta el punto que las leyes aplicables lo permitan, la responsabilidad de
Dayton por los dafios emergentes o incidentales estad expresamente excluida. La responsabilidad de Dayton
expresamente estd limitada y no puede exceder el precio de compra pagado por el articulo.

EXCLUSION DE RESPONSABILIDAD DE LA GARANTIA. Dayton se ha esforzado diligentemente para
proporcionar informacion sobre el producto en esta literatura en forma apropiada; sin embargo, tal informacidn y
las ifustraciones y descripciones tienen como Unico propdsito la identificacion del producto y no expresan ni
implican garantia de que los productos son VENDIBLES o ADECUADOS PARA UN PROPOSITO EN PARTICULAR o
que se ajustan necesariamente a las ilustraciones o descripciones. Con excepcion de lo que se establece a
continuacién, Dayton no hace ni autoriza ninguna garantia o afirmacidn de hecho, expresa o implicita, que no sea
estipulada en la GARANTIA LIMITADA anterior.

ADAPTACION DEL PRODUCTO. Muchas jurisdicciones tienen codigos o reglamentos que rigen las ventas, la
construccidn, la instalacidn y/o el uso del producto para ciertos propdsitos que pueden variar con respecto a los
aplicables a las zonas vecinas. Si bien Dayton trata de que sus productos cumplan con dichos cédigos, no puede
garantizar su conformidad y no puede hacerse responsable por la forma en que su producto se instala o usa.
Antes de comprar y usar el producto, revise su aplicacidn y todos los cédigos y regulaciones nacionales y locales
aplicables y asegurese que el producto, la instalacidn y el uso los cumplan.

Ciertos aspectos de limitacion de responsabilidad no se aplican a los productos del consumidor; es decir (a)
algunas jurisdicciones no permiten la exclusion o la limitacion de darfios incidentales o emergentes, de modo que
las limitaciones o exclusiones anteriores puede gue no se apliquen en su caso; (b) también, algunas jurisdicciones
no permiten limitar el tiempo que una garantia implicita dura, por lo tante, la limitacion anterior puede que no
se aplique en su caso, y (c) por ley, durante el periodo que dura esta Garantia Limitada, las garantias implicitas de
comercializacion o de adecuacion para un propdsito en particular aplicables a los productos del consumidor
comprados por consumidores no pueden ser excluidas o no pueden excluirse de la responsabilidad en alguna otra
forma.

ATENCION OPORTUNA. Dayton hara un esfuerzo de buena fe para corregir puntualmente, o hacer otros ajustes,
con respecto a cualguier producto que resulte defectuoso dentro de los términos de esta garantia limitada. En el
caso de que encuentre un producto defectuoso y que esté cubierto dentro de los limites de esta garantia haga el
favor de escribir primero, o llame, al distribuidor de quien compré el producto. El distribuidor le dara las
instrucciones adicionales. 5i no puede resolver el problema en forma satisfactoria, escriba a Dayton a la direccidn a
continuacion, dando el nombre del distribuidor, su direccion, la fecha y el nimero de la factura del distribuidor y
describa la naturaleza del defecto. La propiedad del articulo y el riesgo de pérdida pasan al comprador en el
momento de la entrega del articulo a la companiia de transporte. 5/ el producto se dafia durante el transporte
debe presentar su reclamo a la compariia de transporte.

Fabricado para Dayton Electric Mfg. Co., Lake Forest, IL 60045 EE.UU.

Fabricado para Dayton Electric Mfg. Co. Dayto ni
Lake Forest, IL 60045 EE.UU. 15.5
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Manuel d’utilisation et de piéces détachées

Veuillez lire et conserver ces instructions. Lire attentivement avant de commencer i assembler, installer, faire fonctionner ou entretenir
I'appareil décrit. Protégez-vous et les autres en observant toutes les informations de sécurité. Négliger d'appliquer ces instructions peut
résulter en des blessures corporelles etiou en des dommages matériels ! Conserver ces instructions pour références ultérieures.

Treuil hydraulique

Dayton

Description

Le treuil 3VJ73 est un treuil hydrauligue avec une puissance homologuée SAE-
J-706 sur la premiére couche de 3629 kg. La puissance du systeme hydraulique

est fournie par le moteur du treuil, qui entraine une boite d'engrenage planétaire
a deux niveaux. La sortie de |a boite d'engrenage entraine le tambour du cable,
enroulant le cable pendant qu'il tire ou treuille une charge.

Ce treuil est équipé de relache hydraulique a ressort, disques multiples, frein sec a
mécanisme de sécurité intégré. Le frein est conqu pour verrouiller et retenir la charge

chaque fois que la pression hydraulique au moteur du treuil est interrompue.

Le treuil a un embrayage en roue libre qui permet de sortir rapidement le cable
du tambour. Le treuil est inversable ce qui permet au cable d'étre enroulé ou
déroulé en prise a I'aide du distributeur du circuit hydraulique.

Ce treuil est congu avec de nombreuses options de montage. |l peut &tre monté en
utilisant les pieds ou sur rails, dans une configuration horizontale ou verticale.

| A\ AVERTISSEMENT

Déballage

Ce carton contient les articles suivants.
Déballer avec précautions et lire les
instructions avant de commencer,

Spécifications
Diam. du tambour. . . . . 90 mm (3,5 po)
Long. du tambour. . . ... 229 mm (9 po)
Cable métallique recommandé
Diamétre. .......... 10 mm (3/8 po)
Longueur maxi ....... 35 m (155 pi)
Poids (sans cable). . . . .. 28,6 kg (B3 i)
Pression opérationnelle
Continue

civaenen. .. Mini 34,5 bar (500 psi)
............ Maxi 128 bar (2000 psi)
Intermittente
. Maxi 155 bar (2250 psi)*
Dehlts nperatmnnels
Continus
.......... Mini 11,4 lfmn (3 gal/mn)
.......... Maxi 57 Ifmn (15 gal/mn)
Intermittents
. Maxi 76 l/mn (20 galfmn)**
Lubrification - Boite d'engrenage
bourrée de graisse, lubrifiée a vie avec
graisse no, réf 90-15020.

*  La pression intermittente de 155 bar ne doit pas &tre
appliguée pour une durée dépaisant 2 secondes

** La pression intermittente maximum de 155 bar et le
diéhit maximum de 76 Vmn ne doivent pas se pro-
dulre simultanément. Le moteur du trewil serait
endommangé,

Le treuwil 3VJ73 n'est pas prévu pour le levage, le soutien ou le
transport de personnes.

Contenu de I'emballage :

Description Quantite

Ensemble du treuil avec moteur (sans cable) 1
Manuel de I'utilisateur 1
Rendement

Vitesse homologuée
maxi de la ligne*

Capacité maximum de tirage*

Li. Us kN pimn
1ere 8000 3,6 60 18,3
4éme 5061 2,3 95,5 29,1

# Homologation basée sur SAE )-706

1 1

NOTES :

1. Toutes les valeurs sont basées sur des don-
nées réelles et les mesures de test du trewil.

2. La vitesse de ligne est basée sur un dia-
mitre de tambour standard de 90 mm
(3.5 po) avec un cable de 10 mm (3/8 po)
de diamétre.

0 | 69,0 | 3.000) 1360 |2550] 1157 |2340) 1060 J21T5) S&7
4.500 | 2233 |4650) 2109 4230 146 4000 1E14
6.TED| 3066 |6.1E0) 2T34 | SEOOY el

. | mini. | min. | Mainl | mnL
mmmmmmmmm
1=

Vitesse de La ligne

gl 2 s D s | e | s lss|m 3, La capacité du tambour est basée sur un

diamétre de tambour standard de 90 mm
O EIEDEIETE j125 ] 4 | uo (3,5 pa} avec un cAble de 10 mm (3/8 pa)
160 as [alsslialealoas] n | s de diamétre, valeur d'inertie = 0,9,

4, Les valeurs approximatives de tirage de

o Lo R | BI| 76 |22 67 [ N5) % | 193 ligne et de vitesse de ligne qui ne sont
Loneaasur | | pas indiquées peuvent étre trouvées
Po | men | Peeds jrktren] Piecs | mitres | Piecks jmbtres | Piecs | mitres par interpolation,

Capaciti
du tambeour

2| BT |48 | 1aE | 9| M1 1M1 144

o
]
]
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Manuel d’'utilisation et de piéces détacheées Dayton

3VJ73

Treuil hydraulique Dayton’

DI mensions de mateur (Joint

torique 7/8-14)

Notes :

1. Les boulons de mon-
tage doivent étre de
classe 5 ou mieux.

2. 51 un choix de

SAE No,10 Orifices  SAE No.d Orifice de
reldchement du frein
{Joint torique 716-20)

longueur de boulon
est indigqué, le plus
long est préférable.
3. Serrer les boulons de
montage a 35/40 pifi.
4, Les longueurs indi-
guées sur le tableau
permettent 'usage
d'une rondelle plate
SAE et d'une rondelle

de blocage
hélicoidale.

22,9 —_—
27,9

Tous les trous de montage, cdtés et pieds sont

filetés 38-16 UNC 28

|

i A
1.4 ¥
153

T

e ] —— ———— —

SAE Mo Orifice

Epaisseur

de la Lonig ueur Longueur
matiére de  boulon de  boulon de
montage it pied
0,64 141" 1"
0,79 1fa 1
0,95 14 1
1'fa
1.27 1z e
s
1,91 1% 1
1z
2,54 z 1
= 13s

Figure 1

Spécifications de montage

Le treuil peut &tre monte sur une plague
plate a I'aide des trous filetés au bas du
chassis moulé, ou entre des rails a I'aide
des trous filetés sur les cdtés du chassis
moulé du treuil. Vioir Figure 1 pour

la dimension des trous et leurs
emplacements.,

Les directives suivantes s"appliquent
a tous les plans de montage :

1. Le cable peut &tre enroulé sur le tam-
bour par dessus ou par dessous dans I'un
ou I'autre des plans de montage, sur
plague ou sur rails.

2. Toute la visserie utilisée pour le mon-
tage doit &tre de 3/8-16 UNC ayant une
résistance & la rupture de classe 5 ou
mieux. Toute la visserie utilisée pour
le montage doit se conformer aux lon-
guelrs pour I'épaisseur de matiére
indiquée sur le tableau de longueur
des boulons (Voir Figure 1).

3. Utiliser unigquement les trous filetés

fournis pour le montage du treuil. Ne
pas percer ni tarauder de nouveaux
trous puisque les parois du chassis
peuvent ne pas étre assez épaisses
pour supparter la charge du treuil,

4. Me pas souder/braser le treuil, ni

aucune partie du treuil.

5. Aprés le montage et le serrage de tous

les boulons, placer le trewil en roue libre
et verifier la rotation du tambour. Sur
un treuil mal monté, le tambour peut
gripper, causer un mauvais fonction-
nement de la roue libre et diminuer le
rendement du treuil. i le tambour
grippe, desserrer tous les boulons de
maontage. 5i le tambour tourne alors
librement, resserrer les boulons un peu
a la fois, en vérifiant la rotation du
treuil jusgu'a ce qu'il soit fermement
fixé. Si le tambour continue a gripper, il
est probable que I'un, ou plus, des trous
du systéme de montage est hors
position et nécessite d'étre corrigé.

Précautions pour le montage pied

en bas

1. La plague sur laguelle le treuil est fixé
doit étre en acier plat de 6 mm (1/4 po)
minimum d'épaisseur.

2. Tous les quatre trous de montage au
bas du moulage de support doivent
&tre utilisés pour monter le treuil.

Précautions pour montage sur rails
1. La cornigre utilisée pour les rails doit

&tre de 50 x 50 x 6 mm (2 x 2 x 14 po)
ou plus.

2. Tous les quatre trous de montage (2
de chaque c6té de chaque moulage)
doivent étre utilises.

3. Les tirants qui assujettissent ensemble
les supports du tambour du treuil doi-
vent étre retirés et boulonnés au bas
des moulages pour donner un suppart
supplémentaire, a I'aide des trous
filetés dans la base des moulages.

2-Fr



Manuel d'utilisation et de piéces détachées Dayton

Modele 3VJ73

Informations générales de

sécurité
[\ AVERTISSEMENT | 2 tous moments.

et précautions dojvent étre observés.,

1. Lire ce manuel, avant d'installer ou
d'utiliser le treuil. Ne laisser personne
utiliser le treuil avant que cette per-
sonne ait lu ce manuel et reglt une
formation correcte sur l'usage du
treuil.

2. Ne pas utiliser le treuil quand on est
sous l'influence de drogues, d'alcool
ou de médicaments,

3. Le treuil ne doit pas étre utilisé pour
deéplacer des personnes ou n'importe
quoi contenant des personnes,

4. Me pas travailler sur ou autour du
trewil quand il est en prise etfou
la pompe hydraulique est en
fonctionnement.

5. 5'assurer que les étiquetages de pro-
duit, davertissernent et d'assignation
ne sant pas obstrués.

6. Le treuil ne doit &tre modifié en
aucune facon sans I'autorisation
écrite de Dayton Electric Mfg. Co.

7. Utiliser uniguement des accessoires
approuvés par l'usine, Des éléments
non-approuvés peuvent annuler la
garantie etfou tomber en panne en
étant en charge. Dayton Electric
Mfg. Co. n'est pas responsable de
dommages et n'accepte aucune ré-
clamation de garantie provenant de
I'usage d'accessoires et/ou d'élé-
ments non-approuveés par l'usine,

Ces avertissements

A\ AVERTISSEMENT | 55 oireirons

doivent étre observés pendant [a mise
en place etlou pendant les opérations
de treuvillage.

1. Awvant de treuiller une charge,
inspecter le cable pour vrillage
et/ou dommages. Vérifier le bon

fonctionnement, la possibilité de
dommages, et I'homologation de tous
les éguipements tels que crochets,
blocs poulie, etc. Utiliser uniguement
des équipements dont I'homologation
est conforme ou supérieure a celle du
treuil,

a. Les blocs poulie et tous crochets
attachés doivent avoir une puissance
nominale opérationnelle de charge
au moins deux fois celle du treuil.

. Un minimum de 5 enroulements du

cable doivent étre sur le tambour
avant d'appliguer une charge sur le
treuil. Le systéme de fixation du cable
sur le tambour ne peut pas retenir une
charge,

. Pour le deplacement d'une charge,

reprendre lentement le mou du cable
jusqu’a ce quil soit tendu. Arréter,
reverifier tous les raccords de treuil-
lage. S'assurer que le crochet est
correctement calé, Vérifier que le
cable passe correctement dans toutes
les poulies,

. 51 le treuil cale, ou refuse de démarrer

la charge, ne pas maintenir la charge
hydraulique sur le moteur. Démonter
la mise en place, installer un bloc
poulie et utiliser la technique de
doeublage de la ligne.

. Ne pas demarrer et arréter fréquem-

ment les charges. Les démarrages et
les arréts placent une tension inutile
sur le treuil et peuvent desserrer les
raccords cable et crochet,

. Toujours rester a I"écart du treuil,

cable, et du treuillage lui-méme,
Garder |a zone de treuillage dégagée
de toute personne. Utiliser le treuil
avec une claire visibilité, sans obstruc-
tion. Etre toujours conscient des
dangers possibles et se demander
“Que ce passerait-il si le cable ou le
crochet lachait?”

7. Ne pas déplacer le véhicule treuillé
ou treuillant pour assister le treuil
au tirage de la charge. Cela pourrait
resulter en surcharge du treuil et'ou
du systéme de montage du treuil.

8. Ne pas laisser le cable s'enrouler d'un
seul coté du tambour, ce gui endom-
magerait le cable et éventuellement
le treuil. Si le cable s'empile d'un cote,
arréter le treuillage, assujettir la
charge, et changer la position du
véhicule de treuillage pour gu'il tire
en ligne droite. 5'il n'est pas pratique
de déplacer le véhicule, installer un
bloc poulie sur la ligne pour servir de
guide.

9. Quand le treuillage est terminé et
que la charge est en position, pren-
dre des moyens alternatifs pour
assujettir la charge pour le transport
{c-a-d, chaines ou sangles de nylon de
retenue). Le treuil n'est pas congu
pour retenir des charges pendant
un transport. Par suite de secousses
de charge, se produisant en cours de
transport, supérieures a leurs assig-
nations nominales le treuil etfou le
cable peuvent se rompre.

10. Procéder avec précautions pour
manter ou descendre une charge sur
une rampe ou un plan incliné, Rester
a |'écart et éloigner les personnaes,
animaux et objets hors du parcours
de la charge en cours de descente,
Le circuit de contréle hydraulique
du treuil doit &tre prévu pour les
applications concernant la descente
de charges (Voir la section "Systéme
hydraulique/circuit de contréle” du
manuel).
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Manuel d'utilisation et de piéces detachees Dayton

3VJ73

Treuil hydraulique Dayton’

Besoins du systéme
hydraulique/Eléments/Circuit
de controle

BESOINS DE PUISSANCE EN
CHEVAUX DE LA POMPE

La pompe du systéme hydraulique doit
étre capable de fournir un débit continu
d'huile de 57 Ifmn (15 gal/mn}. La pompe
doit étre capable de développer continuel
lerment 124 bar (1800 psi). La puissance
nominale de la pompe doit étre supé-
rieure a 124 bar pour compenser les
pertes en ligne. Mous recommandons
une pompe homologuée pour 172 bar.
Ces paramétres équivalent un besoin de
puissance en chevaux a I'entrée de 20-25
CV, assumant une perte en ligne de 15 a
20%.

1. L'assignation intermittente de 76 l/mn
et 155 bar ne doit pas se produire
simultanément. Le moteur du treuil
serait endommagée.

2. 5i le systéme hydraulique actionnant
le treuil est capable de fournir un débit
et des pressions supérieurs aux assigna-
tions nominales du treuil, I'installation
d'un contréle de débit séparé et d'une
soupape de détente pour protéger le
circuit du treuil, est requis.
Le treuil peut étre utilisé avec des sys-
temes hydrauliques incapables de four-
nir le débit et la pression recommandés.
Dans ces conditions, le rendement du
treuil est au-dessous de ses spécifications,
Vérifier les données de débit, de pression
et de rendement dans ce manuel pour
déterminer de combien la vitesse et le
tirage de la ligne seront affectés.

DISTRIBUTEUR

Un distributeur guatre directions a ressort
centré doit étre utilisé pour contréler la
rotation du moteur. Si actionnée manuel-
lement, la soupape doit avoir la capacité
de mesure,

1. La configuration de tiroir préférée est
avec un centre flottant. En position
neutre P est bloqué et les orifices A
et B sont connectés avec T.

2. Un tiroir a centre ouvert peut étre
substitué pour le centre flottant. En
position neutre, tous les orifices sont
connectes sur le réservoir.

Négli d'installer

A\ AVERTISSEMENT | o¢ grutiiser un

distributeur correct agira sur I'action

du frein. Tout distributeur qui, en neutre,

ne vide pas les lignes A et B dans le

réservoir empéche le serrage du frein.

3. Verifier I"assignation nominale du dis-
tributeur. Un distributeur mal calibré
réduit de beaucoup le rendement du
treuil.

4. Le distributeur & quatre directions
peut &tre complété par une soupape
de détente intégrale.

SELECTEUR DE CIRCUIT

Une cartouche de sélection de circuit est
installée dans le moteur. L'orifice situé
sur le coté du moteur est un SAE no.d
(Joint torique 7/16-20). Ce sélecteur
connecte les orifices A et B du moteur
et envoie un signal d'ouverture au frein
indépendant de la rotation du moteur.
La sortie de la cartouche de sélection
doit étre connectée sur l'orifice de frein
situé sur le carter du frein.

FILTRAGE

Le systéme hydraulique doit avoir un
filtre de 10 a 40 microns nominal, sur la
ligne de retour.

HUILE HYDRAULIQUE

Tout fluide hydraulique de haute teneur,
dérivé du pétrole et anti-friction ayant
un taux de viscosité de 100 SUS au moins,
peut étre utilisé, Pour le rendement et la
longévité maximum du moteur, la
température cpérationnelle du fluide
doit &tre au-dessous de 82°C (180°F).

TUYAUX FLEXIBLES

Les flexibles doivent étre homologués
pour une pression opérationnelle de 207
bar (3000 psi) ou plus.

1. Pour obtenir un rendement correct du
treuil, utiliser des flexibles ayant un
diameétre intérieur de 19 mm (3/4 po)
si requis. Si les longueurs individuelles
des flexibles dépassent 3 métres (10
pi}, un diamétre intérieur de 25 mm
(1 po) est requis.

RACCORDS

1. La dimension d'orifice standard du
rmoteur utilisé est un SAE no.10 ou
joint torique 7/8-14.

2. La dimension d'orifice standard du
frein est un SAE no.4 ou joint torique
716-20,

CIRCUIT DE CONTROLE

Le diagramme hydraulique suivant

représente une installation typique

{Voir Figure 2).
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Manuel d'utilisation et de piéces détachées Dayton

Modele 3VJ73

MODIFICATIONS NECESSAIRES POUR
MISE HORS TENSION OU BAISSE DE
CHARGE DES CIRCUITS
(Voir Figure 3)
3- Pg:'"pe' Régime nominal de 172 Le circuit de contrdle hydraulique doit
i g? l'ﬁr_nhr:JI e &tre modifié pour compenser I'usage du
- Distributeur quatre arections - . ¥ .
il Emrgﬁm flottant avec treuil dans des applications de mise hors
tension ou descente de charges.

soupape de détente intégrale.
1. Pour les applications nécessitant un

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

1- Réservoir 95 litres minimum
recommanda,

2- Tamis d"aspiration, homologué 250
microns.

Besoins du systéme
hydraulique/Eléments/Circuit
de controle (suite)

Régime nominal de 172 bar, 57
I/mn requis, Note : Tiroir a centre

Figure 2

Figure 3

ouvert de méme régime nominal
ut dtre substitue,
5- Sélecteur de circuit régime nominal
de 172 bar minimurm.
6- Moteur, vérifier g]aque
d'identification du moteur pour les
cifications,
7- Frein de treuil. .
8- Filtre de retour, 10 & 40 microns
nominal.
OPT - avec orifice B quand le treuil se
déroule, installer une soupape de
contréle de debit avec plein deébit
inversé pour régulariser la vitesse de
déroulement,

DESCRIPTION DES COMPOSANTS

1- Réservoir 95 litres minimum
recommandé.

2- Tamis d"aspiration, homologué 250
MICrons.

3- Pornpe. Régime nominal de 172
bar,

57 limn

4- Distributeur quatre directions a
ressort centré centre flottant avec
soupape de détente intégrale,
Régime nominal de 172 bar, 57
Ifmin requis. Note : Tiroir  centre
ouvert de méme régime nominal
peut étre substitué,

5- Collecteur. Distributeur & charge
double avec sélecteur de circul
intégral. Régime nominal de 207
bar, contréle de charge réglé sur
55/58 bar avec rapport pilote 4:1.

6- Moteur, vérifier &ﬂaque
d'identification du moteur pour les
T:pégflcatmns_.

7- Frein de treuil.

8- Filtre de retour, 10 & 40 microns
nominal.

OFT - avec orifice B quand le treuil se

déroule, installer une soupape de

contréle de débit avec plein debit
inversé pour régulariser la vitesse de
déroulement.

NOTES

A- L'installation d'un échag_?eur
thermique sur |a ligne
recommandé.

B- 5i la pression totale du systéme est
réglée au-dessous de 138 barla
soupape de detente dans le distribu-
teur quatre directions peut étre
élimunég. a 4

C- Les systémes avec des pompes de
caépacigé supérieure a g‘? Wmn
nécessitent ”
un contréle de débit ou un orifice
de restriction pour protéger le
moteur.

controle précis de la charge, ou les
applications demandant la montée et
la descente du treuil, le moteur doit
étre remplacé par un moteur équipé
d'un collecteur contenant un distri-
buteur & charge double. Dayton peut
fournir le moteur et le collecteur en
tant qu‘accessoires, Voir la "Liste des
pieces de remplacement”.

. Pour les applications dans lesquelles

la charge doit étre mise hors tension
pour étre déchargée, mais pas mon-
tée, une soupape de controle de
débit avec molette de blocage, doit
&tre installée sur le circuit de mise
hors tension en condition de dimi-
nution de dosage. Ceci permet de
déplacer la charge, mais & un régime
lent et régulier. Le contrdle de débit
doit avoir une capacité de plein débit
dans la direction opposée pour éviter
I'engorgement d'huile dans le moteur
en direction du treuil. Un orifice a
pression compensée, fixe ou variable
peut &tre substitué pour la soupape
de contréle de débit. L'orifice doit
étre & plein débit dans la direction
opposée.

. Toute installation utilisant un distribu-

teur sans capacité de dosage (c-a-d,
solénaide, air ou pilotes hydrauliques)
avoir une soupape de contrile de
débit, accessible & I'utilisateur, sur la
ligne de diminution de dosage du
moteur dans la direction de mise hors
tension. Négliger d'installer un
controle de débit peut mener a
une charge non contrélée a la
dérive, la cavitation du moteur
et/ou une surcharge due aux
secousses de charge.

5-Fr
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3vJ73

Treuil hydraulique Dayton’

Fonctionnement et utilisation
Cette section couvre le fonctionnement
du treuil et I'exécution d'un treuillage.
Lire et suivre attentivement les instruc-
tions et les avertissements.

Pour finir, la
A\ AVERTISSEMENT | responsabitité
pour Putilisation sans danger du treuil
et la prévention des blessures corpo-
relles et des dommages matériels, reste
avec lPutilisateur. Il n'y a pas de substi-
tution pour l'usage de bon sens et de
précautions pour Putilisation d'un treuil.
INSTALLATION ET ENTRETIEN DU
CABLE METALLIQUE

1. Le cable peut étre installé pour
s'enrouler par dessus ou par dessous.
Pour une installation pied en bas sur
une plague plate, I'enroulement par
le dessous est recommande.

2. Le cable est attaché sur le tambour en
passant I'extrémité du cable dans le
trou du tambour, en le bloquant en
place et en serrant la vis de pression
{Voir Figure 4).

Figure 4

L'attache du cible sur le tambour
ne peut pas soutenir une charge.
Un minimum de 5 tours de cible
doivent &tre sur le tambour avant
de treuiller une charge.

3. Wtiliser un cable metallique de 10 mm
{3/8 po) de diamétre, torsadeé 7 x 19
avec une résistance a la rupture mini-
mume moyenne de 6530 kg (14.400 li).
Un cible métalligue de 11 mm (7/16
po) de diamétre peut étre utilisé dans
les applications ou la capacité du
tambour n'est pas critique.

L'observation des directives sui-
vantes prolongera sa durée utile,
et évitera les dommages au cable
métallique.

{1) Ceci est le
commeancemeant
d*un vrillage. A ce
moment le cable
doit &tre redressé,

(2) Le cable a éta
tiré et la boucle
55t wrillée. Le
calble est main-
tenant endom-
magé de fagon
permanente et il
doit étre remplacé,

(3} Le résultat d'un
vrillage fait que les
torans, sous la plus
grande tension,
cassent et rédui-
sent la capacité de
charge du cable.
Le cable doit &tre
remplacé.

Figure 5

A.Pour installer le cable, le dérouler et
I'allonger avant de I'enrouler sur le
tambour, Ne pas tenter d'installer un
rouleau de cable. Apprendre a recon-
naitre et a dégager les vrillages avant
que le cible soit endommagé (Voir
Figure 5).

B. Garder le cable fermement enroulé
sur le tambour, Des enroulements
laches permettent au cable de
s'incruster dans les couches infé-
rieures, causant le grippage et
I'écrasement du cable.

C. Garder le treuil en ligne avec la
charge. Ceci empéche le cable de
s'empiler d'un ¢dté du tambour et de
s'endommager, ou d'endommager le

tambour ou le treuil. Ne pas tenter de
guider le cable sur le tambour avec
les mains ou avec un pied, Au lieu de
cela, arréter I'enroulement et repo-
sitionner le treuil.

D. Utiliser un guide-cable pour guider
I'enroulement du cable sur le tam-
bour et I'empécher de frotter contre
le systéme de montage ou contre
les pitces moulées. Ceci empéche
I'endommagement du cable ou du
treuil.

E. Pendant le treuillage, ne pas laisser
le cable entrer en contact avec le sol,
des cailloux ou tous objets autres que
les crochets et accessoires approuves.

F. Ne jamais accrocher le cable en retour
sur lui-méme. Utiliser une élingue ou
une chaine pour retenir la charge.

G.Pour le maniement du cable, toujours
porter des gants de cuir ou a paume
en cuir. Ne jamais laisser le cable
glisser dans les mains, au lieu de cela
utiliser les mains I'une aprés I'autre
pour avancer le cable.

ROUE LIBRE

Le fonctionnement en roue libre se
produit quand le tambour est décon-
necté de la boite d'engrenage et/ou de
I'entrainement de sortie, ce qui permet
au cable d'étre tiré hors du tambour
sans besoin d'appliquer la tension au
moteur du treuil.

Ne jamais mettre le tambour en
roue libre quand il y a une charge
sur le cible. Forcer le tambour en
roue libre avec une charge sur le
cible peut étre cause de blessures
corporelles et/ou de dommages
matériels a I'utilisateur et aux
autres. Toujours vérifier qu'une
charge est soutenue par d’autres
moyens avant de mettre le
tambour en roue libre.
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Modeéle 3VJ73

Fonctionnement et utilisation
(suite)

FONCTIONNEMENT DU MECANISME
DE ROUE LIBRE

Figure 6 he bt L

1. Pour mettre le treuil en roue libre, il
faut tout d'abord retirer la charge du
cable et du tambour. Prendre la poi-
gnée de roue libre situé a l'extrémité
du carter de frein. La tirer tout droit
en arriére jusqu'a ce gu'elle s'arréte.
Tourner la poignée d'environ 1/4
de tour et la relacher. Le cable peut
alors étre tiré hors du tambour (Vair
Figure &).

2. Pour ré-engager 'entrainement du
treuil, tourner la poignée dans I'une
ou |'autre direction jusqu'a ce qu'on
sente la poignée s'engager le corps
de roue libre. La poignée avance mais
pas jusgu’a la pleine position d'engage-
ment (\Voir Figure 6). Ceci est normal a
cause du désalignement des cannelures
d'entrainement. L'engagement com-
plet s'accomplit par l'intermédiaire de
'une des techniques suivantes.

a. Tirer sur le cable causant une légére

rotation du tambour. Ceci peut
réaligner les cannelures.

b. En se servant de la capacité de
dosage du distributeur, mettre le
treuil sous tension jusqu'a ce que
le tambour commence & tourner,
Continuer sous tension jusqu‘a
e que la poignée de roue libre
descende dans le corps de roue libre
et s‘arréte contre le carter de frein.

€. En se servant du distributeur, avan-
cer le treuil par a-coups d'enroule-
ment a déroulement et vice-versa.
Ceci décharge et fait tourner les
cannelures d'entrainement per-

mettant I'avance de la poignée et
son verrouillage en engagement
complet,

d. Pour placer manuellement le treuil
en entrainement, mettre le moteur
sous tension jusqu’a ce que le tam-
bour commence tout juste & tourner
tout en poussant la poignée vers le
carter de frein jusqu'a ce gu‘on
sente deux cannelures s'engageant.
Une poussee finale cale entierement
et verrouille I'entrainement.

La poignée de

| A\ AVERTISSEMENT | ,ocrs fisre dofe

engager complétement le corps de roue
libre et s'appuyer contre le carter de
frein avant de commencer un treuillage.
Ceci assure gue 'entrainement est
complétement engagé et verroulllé

en place. 5i 'entralnement n'est pas
verrouillé le trewil peut fonctionner
irréguliérement, déraper etlou licher
complétement la charge.

[ ri~n | LE Bruit d'engrenages
AATTEHTIDN grincants pendant
gu‘on essaye d'engager I'entrainement
(sortir le treuil de roue libre) est causé
par les cannelures d'entrainement
tournant trop rapidement pour per-
mettre leur engagement. Utiliser la
capacité de dosage du distributeur
pour ralentir la rotation du moteur,
permettant aux cannelures de s'en-
gager et de glisser complétement en
entrainement. Ne pas continuer la

mise sous tension du treuil quand les
engrenages grincent.

[' :’ L'usage d'un mauvais
AA“ENTIDH distributeur aura un
effet sur le fonctionnement en roue
libre. L'usage d’une soupape i cenire
fermé dans lesqguels A et B ne s'écoulent
pas dans le réservoir, rendra difficile

Ie tirage de la poignée et la mise du
treuifl en rouwe libre. Voir les “Besoins
hydrauliques”.

CONSIDERATIONS DE ROUE LIBRE

A DISTANCE

1. Les applications qui utilisent une
liaison mécanique pour activer &
distance le mécanisme de roue libre,
doivent, dans leur conception et
construction, prendre en considéra-
tions les points suivants.

a. Un mécanisme de verrouillage
positif, qui verrouille 'entraine-
ment dans les deux positions, en
treuillage ou en roue libre.

b. 5i la liaison crée une trop grande
résistance ou fait se gripper le
mécanisme de roue libre du treuil,
un ressort indépendant ou des
garnitures peuvent étre installés
pour gue I'embrayage de roue libre
s‘auto-engage. Le ressort de roue
libre du treuil peut ne pas étre
suffisament solide pour tirer en
place une liaison lourde ou
grippee.

FREIN A SECURITE INTEGREE
1. Le treuil est équipé d'un frein stan-

dard a disques multiples & ressort, a

relache hydraulique, de conception

séche, a sécurité intégrée. Par le sé-
lecteur de circuit (Voir “Installation
hydraulique”), le piston du frein est
activé chaque fois qu'une pression
est appliquée sur l'un ou 'autre des
orifices du moteur. Le piston est
repoussé contre le ressort de frein,
libérant le groupe de disques et
permettant a la boite d'engrenage
de tourner.

2, Litiliser le taux de charge par couche
de cable qui se trouve sur I'étiguette
du treuil comme guide pour le taux
de freinage par couche.

3. Une pression minimum de 20-24 bar
est nécessaire pour déverrouiller
complétement le frein.

Ne tenter de
| .& PNERHSSEME"T ] f‘jr’:a:,umj’nnﬂer
le trewil & une pression de moins de 24
bar (350 psi). Cela ne permettrait pas au
frein de se débloguer. causant le frotte-
ment des disques les uns sur les autres.
Ce gui entraine une accumulation de
chaleur excessive et 'usure des disques
de frein ce qui, & son tour, méne a une
défaillance prématurée du frein.
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3VJ73

Treuil hydraulique Dayton’

Fonctionnement et utilisation

(suite)

4. La capacité de retenue de charge du
frein est reduite par la pression de la
ligne de retour. CHAQUE 0,7 BAR DE
PRESSION DE RETOUR REDUIT DE 10
A 13% LA CAPACITE DE RETENUE DE
CHARGE DU FREIN. Les effets de la
pression de retour doivent étre pris
en considération lors du treuillage
d'une charge.

5. Faire périodiguement des essais de
frein en débranchant et branchant
le sélecteur de circuit sur la ligne
de frein. Appliquer doucement la
pression sur le moteur, Quand la
pression atteint 117-124 bar (1700-
1800 psi}, le tambour doit commencer
4 tourner lentement.

6. Ne jamais appliquer sur le frein, de
pression plus élevée que 152 bar
(2200 psi).

Si le tambour

[ A\ AVERTISSEMENT | commence 4
tourner & une pression au-dessous de
117 bar (1700 psi), le frein est soit usé,
soit ayant besoin de service. Pour
instructions, consulter la section
“Réparation/Service” de ce manuel.

Dépannage et Entretien
ENTRETIEN PERIODIQUE

Le treuil est congu pour donner des
années de fonctionnement sans
probléme, Comme avec toutes les
machines, un entretien ordinaire
périodique est requis. Utiliser les di-
rectives suivantes pour garder le treuil
en excellente condition opérationnelle.

Les points ci-dessous doivent étre
vérifiés toutes LES SEMAINES. Une
inspection quotidienne de ces
points doit &étre faite sur les treuils
qui sont utilisés fréquemment.

1. Vérifier tous les boulons, vis et autres
dispositifs de fixation de montage
du treuil et de ses accessoires, pour
s'assurer qu'ils ne sont pas desserrés
et ne sont pas tombés a cause des
vibrations.

2. Vérifier le cable metallique pour
dommages. Le remplacer si
nécessaire.

3. Vérifier le treuil pour fuites de fluide
hydraulique autour de la boite d'en-
grenage et du frein. En méme temps
vérifier les piéces moulées pour fen-
tes ou autres signes de dommage.

4, S'assurer que le mécanisme de roue
libre fonctionne correctement.

5. Vérifier le bon fonctionnement du
contréle du circuit hydraulique.
Vérifier les flexibles pour détériora-
tion, vérifier tous les branchements
et raccords pour fuites.

Les points ci-dessous doivent étre
vérifiés tous LES MOIS. Une inspec-
tion hebdomadaire de ces points
doit étre faite sur les treuils qui
sont utilisés fréquemment.

1. Vérifier le frein. Suivre les directives
données dans la section de ce manuel
décrivant le frein.

LUBRIFICATION

1. La boite d'engrenage du treuil est
lubrifiée a vie & l'usine. 5i le treuil est
démonté et lave, utiliser de la graisse
no.réf 90-15020 pour le regarnir.

2. Toutes les piéces du mécanisme de
roue libre nécessitent un graissage
périodique pour les conserver en bon
état opérationnel. Toute graisse au-
tomobile blanche de haute qualité
est acceptable. La graisse no.réf 90-
15020 est recommandée. Dans les
climats froids une huile légére peut
étre substituée a la graisse.

DEMONTAGE ANNUEL

1. Une fois par an le treuil doit étre
démonté, inspecté et toute piece
usée remplacée. Suivre les instruc-
tions de démontage qui se trouvent
dans ce manuel. Bien que cela ne soit
pas obligatoire, il est recommande
que tous les joints toriques et joints
d'étanchéité soient remplacés chague
fois que I'unité est démontée.

a. Vérifier tous les joints d'étanchéite
et joints toriques, jeux
d'engrenage, roulements et
disques de freins. Toute piéce
nécessitant une légére couche de
graisse doit étre essuyée propre de
tout résidu et regraissée. (La graisse
no.réf 90-15020 est recommandée.)

b. Les disques tournants (alésage
octogonal) doivent étre dégraisses
et essuyés pour retirer tout résidu.

c. Les disques fixes (matiére enduite
de frein) peuvent étre nettoyés
uniguement avec de I'éther. Ne
pas utiliser de fluide dégraisseur.
L'éther est extrémement
inflammable ! Lire et suivre
toutes les directions sur le
bidon.

Systéme Hydraulique
Dépannage

La plupart des pannes de systéme
hydraulique suivent le méme modéle -
une perte de pression ou de débit
graduelle ou soudaine suivie d'une
perte de puissance du moteur. N'im-
poarte quel élément du systéme peut
en étre la cause. En suivant le procédé
d'étape en étape, le probléeme peut
étre isolé en peu de temps.

A. Le systéme ne fonctionne pas

1. Pas d'huile dans le systéme ; pas
suffisamment d'huile dans le systéme.
Remplir le systéme et vérifier pour
fuite.

2. Mauvaise sorte d'huile dans le
systéme. Se reporter aux spécifi-
cations du fabricant. Changer I'huile.

3. Filtre sale ou colmaté. Vidanger
I'huile et remplacer le filtre ou
I'élément de filtre.

4. Colmatage sur la conduite d’huile.
Conduite d'huile sale ou écrasée.
MNettoyer ou remplacer.
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Systéme Hydraulique
Dépannage (suite)

5. Fuites d'air dans la conduite
d'aspiration de la pompe. Répa-
rer ou remplacer si nécessaire,

6. Pompe usée ou sale. Nettoyer,
réparer ou remplacer. Vérifier
Ialignement. Vérifier pour huile
contaminée, Vidanger et rincer le
systéme.

7. Composants trés usés. Examiner
et faire des tests pour fuites
extérieures, Remplacer les
composants défectueusx. Vérifier
pour détecter la cause de I"'usure,

8. Fuites. Vérifier tous les composants,
particulidrement la soupape de
détente, pour réglage correct. Se
reporter aux manuels technigues.

9. Charge excessive. Vérifier les
spécifications de I'unité pour
connaitre les limites de charge.

10. Entrainement de pompe qui patine
ou rompu. Réparer ou remplacer les
courroies, couplages, etc. Vérifier
pour alignement correct de tension.

B. Le systéme fonctionne
irréguliérement

1. Air dans le systéme, Vérifier le coté
aspiration du systéme pour fuites.
Réparer.

2. Huile froide. Donner une ample
période de réchauffement.

3. Composants sales ou endommagés.
MNettoyer et réparer suivant besoin,

4, Colmatage dans filtres ou conduites.
Mettoyer etfou remplacer éléments
ou conduites.

C. Le systéme fonctionne lentement

1. Trop haute viscosité de I'huile ; huile
froide. Laisser chauffer I'huile avant
d'utiliser la machine.

2. Basse vitesse d'entrainement de la
pompe. Augmenter [a vitesse du
moteur (vérifier les recomman-
dations du manuel).

3. Bas niveau d'huile. Vérifier le
réservoir et ajouter de I'huile si
necessaire,

4. Air dans le systéme. Vérifier le coté
aspiration du systéme pour fuites.
Réparer.

5. Pompes, soupapes etc. trés usées.
Réparer ou remplacer suivant besain.

6. Colmatage dans filtres ou conduites,
MNettoyer etfou remplacer éléments
suivant besoin.

7. Réglages incorrects. Vérifier les
soupapes de détente, etc. Régler
suivant le manuel.

Démontage et remontage

du treuil

Avant d'exé r
IA M."EH“SSEMEHTJ le service guq;‘:e
travail autour du treuil, s’assurer gue
le systéme hydraulique est A L'ARRET
et rendu inactif. Négliger ceci peut
résulter en blessures corporelles de
l'utifisateur et des autres et causer des
dommages matériels au treuil etiou aux
installations.

Le treuil a été congu pour la facilité de
service, La plupart des réparations
peuvent étre exécutées sans retirer le
treuil de son montage.

Les outils suivants sont nécessaires pour
le démontage du treuil :

Clé de 9/16 ou & molette

Cle de 11/16 ou a molette

Clé de 7/16 ou & malette

Clé hex/Allen de 6 mm

Clé hexfallen de 4 mm

Pinces pour joncs d’arrét (externe)
MOTEUR

Pour remplacer ou inspecter le moteur,
débrancher les flexibles hydrauliques,
Retirer les 2 écrous qui tiennent le
moteur sur la piéce moulée. Reculer

le moteur et le sortir du treuil.

Pour le reassembler, placer le treuil

en roue libre. Tourner I'arbre d'en-
trainement et le couplage pour que

la clavette dans 'arbre du moteur
s'aligne et insérer le moteur. Remettre
les écrous et les flexibles.

COUPLAGE MOTEUR, ARBRE
D'ENTRAINEMENT

Pour inspecter ou remplacer 'une des
parties ci-dessus, retirer le moteur
comme indiqué précédemment. Noter
la pasition de |a rainure de clavette
dans le couplage du moteur. Retirer
le couplage du moteur en le glissant
le long de I'arbre d'entrainement et
hors du tambour. Tenir I'extrémité de
I'arbre d'entrainement et tirer tout
droit en arriére (des pinces peuvent étre
nécessaires). L'arbre d'entrainement
alors étre retiré du tambour.

Vérifier 'adaptation du couplage du
moteur sur I'arbre d'entrainement.
Le couplage du moteur ne doit pas
dépasser le jalon qui est & environ 19
mm (3/4 po) de I'extrémité de I'arbre.
Si le jalon est usé, il doit &tre refait
{marteau et ciseau a froid).

Réinstaller I'arbre d'entrainement dans
le tambour en traversant le roulement
de I'arbre d’entrainement jusqu’a ce
que soit bien calé, Réinstaller le
couplage du moteur avec la rainure de
clavette dans la position od elle était
guand retirée. Réinstaller le moteur. 5i
le moteur ne se cale pas I'arbre
d'entrainement ne se cale pas
complétement. Tourner et pousser
I'arbre d’entrainement jusqu'a ce

qu'il soit calé dans le roulement et le
couplage de I'entrainement d'entrée,

SUPPORT DU TAMBOUR DU MOTEUR,
ROULEMENTS DE TAMBOUR,
TAMBOUR

Pour retirer le tambour ou pour
inspecter les roulements du tambour,
débrancher d'abord I'hydraulique du
moteur. Déboulonner le support moulé
du tambour du moteur du systéme de
montage et glisser I'ensemble vers
larrigre.
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Démontage et remontage du
treuil (suite)

Retirer le tambour en tirant tout droit
sur la collerette vers l'arriére. Inspecter
les roulements du tambour pour usure,
lubrifier et remplacer suivant besoin.
Vérifier les extrémités du tambour pour
goujures, piqures, etc. Retirer les ébar-
bures et polir si nécessaire. Vérifier les
soudures du tambour pour signes de
fentes. Remplacer le tambour s'il v a
des fentes.

Retirer le couplage de l'entrainerment
d'entrée et le roulement de I'arbre
d'entrainement du coté de la boite
d'engrenage du tambour. Vérifier pour
usure, remplacer si nécessaire.

Le joint torique qui scelle le tambour
et la boite d'engrenage peut étre rem-
placé en le retirant de 'alésage du
support de la boite d'engrenage du
tambour. Appliquer une légére couche
de graisse sur le joint torique neuf et
I'installer dans la piece moulée.

Réassembler le treuil en inversant le
processus ci-dessus,

FREIN

Pour retirer le frein débrancher le sélec-
teur de circuit du tuyau flexible du frein.
Retirer la poignée du treuil en retirant
la vis & téte de bouton située au centre
du suralésage. Reinstaller la vis a téte
de bouton, tenir la téte de la vis et tirer
tout droit. Retirer les six vis qui fixent le
frein sur la boite d'engrenage. Glisser
tout I'ensemble du frein vers 'arriére
et le sortir du treuil.

Pour abtenir I'accés au mécanisme du
frein, retirer 2 des vis a téte a douille
M6 qui tiennent la collerette du corps
de roue libre sur le carter du frein.
Visser 2 M6 x 1 d'au moins 50 mm de
longueur dans les trous pour forcer
I'ensemble du frein hors du carter.

Prendre des précautions pour retirer le
pistan, la cavité est pleine d'huile hydrau-
lique. Eviter de mettre de I'huile sur le
groupe de disques du frein, Si les dis-
ques fixes sont souillés d'huile, les
nettoyer uniquement avec de I'ether,
Nettoyer et inspecter toutes les parties
du frein et les roulements, remplacer les
joints étanches du piston, inspecter les
deux diameétres d'étanchéité pour signes
d'usure et d'éraflures. 5i I'un ou 'autre
de ces diamétres est endommagé dans
la zone de scellement le carter du frein
doit &tre remplacé.

Réassembler le frein, $'assurer de com-
mencer avec un disque de renforcement
et de finir avec un disque fixes. Lubrifier
les joints d'étanchéité sur le piston
avant I'installation. Prendre des précau-
tions pour réinstaller le piston, ne pas
endommager le piston, ni les joints.
Faire attention de ne pas pencher le
piston pendant son installation.

Lors du rattachement de I'ensemble du
frein sur la boite d'engrenage, utiliser
en les écartant, 2 des vis & 180° pour
remonter le carter de frein et com-
presser le ressort de frein. Installer les
4 autres vis. Installer la poignée de
roue libre sur I'embrayage. Vérifier le
fonctionnement du mécanisme de roue
libre et du frein. (Voir la section “Frein”
dans ce manuel pour le procédé
d'essai.)

BOITE D'ENGRENAGE

Retirer le frein comme indiqué ci-dessus.
Si une inspection ou un service du frein
n'est pas nécessaire, le frein peut étre
laissé en un ensemble. Pour obtenir
I'acces a la boite d'engrenage, continuer
Comme suit.

1. Retirer les six vis qui tiennent le
couvercle de la boite d'engrenage.
Séparer le couvercle de la couronne
dentée.

2. Le planétaire sortira avec le couver-

cle. Retirer le porte-planétaire et

la courenne dentée de la boite
d'engrenage. Tirer le couplage
d'entrainement d'entrée et le roule-
ment de I'arbre d'entrainement hors
du tambour.

3. Inspecter toutes les piéces pour usure

et/ou dommage. Remplacer suivant
besoin. 5'assurer que les engrenages
planétaires tournent librement dans
le porte-planétaire et que I'ensemble
porteur tourne librement dans la
couronne dentée.

4. 5i I'engrenage planétaire ou le joint

tarique du couvercle de la boite
d'engrenage nécessitent un remplace-
ment, retirer le couplage d’entraine-
ment du frein de I'engrenage plane-
taire et tirer 'engrenage planetaire
hors du moulage du couvercle. L'en-
grenage planétairefjoint torique du
couvercle peuvent alors étre inspectés
ou remplaces.

5. Réassembler le treuil en inversant le

processus ci-dessus.

6. Regarnir la boite d'engrenage avec

de la graisse no.réf 90-15020.

7. Rebrancher tous les flexibles hydrau-

liques, vérifier la rotation du tam-
bour, vérifier le fonctionnement du
frein et vérifier le fonctionnement
du mécanisme de roue libre.
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Tableau de dépannage du treuil

Symptoime Cause(s) possible(s) Action corrective
Le tambour ne tourne pas 1. Le frein ne déverrouille pas 1. Vérifier le sélecteur de circuit
du tout vérifier pour fuite des flexibles

Vérifier pour blocage d'orifice
Démonter et vérifier le frein

2. Le treuil est mal monté 2. Vérifier le montage, voir la section
“Montage” dans ce manuel
3. Pas assez de pression 3. Vérifier les réglages de la pompe et

de soupape de détente

En charge le tambour ne 1. Le frein ne déverrouille pas 1. Méme que ci-dessus
tourne pas 2. La roue libre n'est pas engagée 2. Engager la roue libre
3. Le systéme d'entrainement est endommage 3. Démonter et inspecter le treuil
Le treuil fonctionne trop 1. Le frein n'est pas entierement relache 1. Vérifier la pression, le frein nécessite
lentement 24 bar (350 psi) pour se déverrouiller
2. Bas débit au moteur 2. Verifier le circuit hydraulique pour
fuites et composants défectueux
Le tambour du cable ne 1. Levier de roue libre pas en position verrouillée 1. Tirer le levier vers 'arriére en position
passe pas en roue libre de roue libre
2. Le treuil est mal monte 2. Vérifier le montage, voir la section
“Montage” dans ce manuel
Fuite d"huile autour du 1. Raccord desserré 1. Resserrer le raccord
moteur 2. Joint étanche de |'arbre endommage dans le 2. Remplacer le moteur
moteur
Fuite d’huile autour du Piston, joint &étanche, ou piéce moulee Démaonter le frein et réparer
carter de frein endommagé
La charge dérive Haute pression de retour 1. Acheminer un retour separé

2. Verifier la configuration correcte du
distributeur. Voir “Besoins
hydrauliques”

Le tambour broute Entrainement pas complétement engagé Vérifier le mécanisme de roue libre pour
engagement et verrouillage complets
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Commandez les piéces de remplacement en appelant gratuitement
1-800-323-0620

24 heures par jour - 365 jours par an

541 wvous plait fournir Minformation swivante ©

-Numéro de modéle

-Muméro de série (sl y en a un)

-Description de la piéce et son numero
comme montré sur la liste de pigces

Figure 7 - lllustration des piéces de remplacement

12-Fr



Manuel d'utilisation et de piéces détachées Dayton

Modéle 3VJ73

Liste des piéces de remplacement

Numéro de
réference Description Numéro de piéce Quantité
1 Moteur 88-32287-05 1
2 Sélecteur de circuit 88-22464 1
4 Raccord hydraulique 828-23299-01 2
5 Ensemble de tuyau flexible 88-22410-M 1
6 Support du tambour de moteur 88-32286 1
7 Vis a téte de 7/16-14 x 2, classe 5 BE-23226-17 2
8 Rondelle de blocage de 7/16 92-23057-04 2
g Ecrou hex de 7/16-14 92-23034-07 2
10 Roulement de tambour 88-22303 2
11 Tambour 28-32289-0 1
12 Vis de pression 94-23164-09 1
13 Couplage du moteur 88-22304 1
14 Arbre d'entrainement 88-17177-0 1
16 Roulement de l'arbre d'entrainement 88-17131 1
164 Rondelle de butée de nylon 92-23120-01 2
17 Couplage de I'entrainement d'entrée 88-22305 1
18 Tirant 88-22302-01 2
19 Support boite d'engrenage/tambour 88-41072 1
20 Wis HHC 3/8-16x1 po 90-23226-01 8
21 Rondelle de blocage de 3/8 92-23057-01 8
22 Joint torigue 88-23172-11 1
23 Couronne dentée B88-32288-01 1
24 Roulement de poussée porteur avec engrenage dans diam.int, B88-22309-1 1
25 Ensemble porte-planétaire 88-22307 1
26 Roulement de poussée porteur 88-22309-02 1
27 Engrenage planétaire 88-22306-M 1
28 lonc d'arrét de 'engrenage planétaire 88-23209-28 1
29 Couvercle de la boite d’engrenage 88-40175 1
30 \is & téte & douille de M8 x 1,25 x 65, classe 8.8 88-23258-06 6
3 Joint torique du couvercle de la boite d'engrenage 90-23172-M 1
32 Ressort de frein B88-17179 1
324 Cale de frein 88-17193
33 Couplage du frein 88-22310
34 Grand anneau quarte 88-23297-02
35 Piston 88-30055 1
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Manuel d'utilisation et de piéces détachées Dayton

Modéle 3VJ73

Liste des piéces de remplacement (suite)

Numéro de
réference Description Numéro de pigce Quantité
36 Petit anneau quarte 88-23297-01 1
37 Roulement de piston 88-17132 1
38 Disque fixe 88-22313 2
39 Disque rotatif BE-22312 1
394 Plateau de renforcement 88-22312-02 - 1
40 Ressort de separation 88-23298-M 1
41 Jonc d'arrét 88-23209-27 1
42 Corps du frein BE8-30061 1
43 Roulement du frein 88-17133 1
44 Carter du frein 88-41096 1
45 Ensemble embrayage de roue libre {comprend 538 et 60) 88-17191 1
46 Barillet 88-22471 1
a7 Ressort de roue libre 88-17135 1
48 Collerette de barillet 88-22472 1
49 Vis a téte a douille de M8 x 1,25 x 30 88-23258-05 5]
50 Poignee 88-30060 1
51 Vis & téte & douille de ME x 1 x 16 88-23258-07 4
52 Rondelle élastique M6 4-51-0623 4
53 Etiquette du numéro de série (pas une piéce de réparation) —_ 1
54 Vis a téte de bouton 88-23257-03 1
55-57 Pas applicable a ce modéle - ei=
58 loint torique 88-23320-02 1
59 Rondelle plate 90-23193-18 1
60 Bille d'acier de 5/16 94-23242-02 2
A Guide-cable a rouleau 5690 1
A Tendeur de cable 5691 1
& Graisse pour boite d'engrenage (pour un graissage) 90-15020 —
A Bloc poulie 20.000 Ii (9070 kg) 2220 1
A Maoteur avec collecteur contenant distributeurs a double charge 88-40186 1

(4) Pas illustré
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Manuel d'utilisation et de piéces détachées Dayton 3VJ73

Treuil hydraulique Dayton®

GARANTIE LIMITEE

GARANTIE DAYTON LIMITEE A UN AN. Les modéles couverts dans ce manuel - le treuil électrique Dayton®-
sont garantis par Dayton Electric Mfg. Co. (Dayton) a l'utilisateur d’origine contre tout défaut de matiéres
premiéres ou de manutention sous usage normal, pendant un an a compter de la date d'achat. Toute piéce qui
est déclarée défecteuse en matiére premiére ou en manutention et qui est renvoyée a un lieu de service autorise,
désigné par Dayton, en port payé sera, en seule option, réparée ou remplacée au choix de Dayton. Pour le
procédé de réclamation sous garantie limitée, voir DISPOSITION RAPIDE ci-dessous. Cette garantie limitée donne
aux acheteurs des droits légaux spécifiques qui varient de juridiction & juridiction.

LIMITES DE RESPONSABILITE. La responsabilité de Dayton, dans les limites permises par la loi, pour les
dommages indirects ou fortuits est expressement déniée. Dans tous les cas la responsabilité de Dayton est limitée
et ne dépassera pas la valeur du prix d'achat payé.

DESISTEMENT DE GARANTIE. Dayton a fait de dilligents efforts pour fournir avec précision les informations et
illustrations des produits décrits dans cette brochure ; cependant, de telles informations et illustrations sont pour
la seule raison d'identification, et n‘expriment ni n'impliguent que les produits sont COMMERCIALISABLES, ou
ADAPTABLES A UN BESOIN PARTICULIER, ni que ces produits sont nécessairement conformes aux illustrations ou
descriptions. Sauf pour ce qui suit, aucune garantie ou affirmation de fait, énoncée ou impliquée, autre que ce
qui est énoncé dans la “GARANTIE LIMITEE" ci-dessus n’est faite ou autorisée par Dayton.

CONFORMITE DU PRODUIT. De nombreuses juridictions ont des codes et réglements qui gouvernent les ventes,
constructions, installation etlou usage de produits pour certains usages qui peuvent varier par rapport a une
zone voisine. Pendant que Dayton essaie de s'assurer que ses produits s'accordent avec ces codes, il ne peut pas
garantir cet accord, et ne peut pas étre responsable de la facon dont le produit et installé ou utilisé. Avant
I'achat et I'usage d’un produit, revoir les applications de ce produit, ainsi que tous les codes et réglements
nationaux et locaux applicables, et s’assurer que le produit, son installation et son usage sont en accord avec eux.

Certains aspects de désistement ne sont pas applicables aux produits pour consommateur ; ex: (a) certaines
juridictions ne permettent pas l'exclusion ou la limitation des dommages indirects ou fortuits et donc la
limitation ou exclusion ci-dessus peut ne pas s‘appliquer dans le cas présent ; (b) également, certaines juridictions
n‘autorisent pas de limitations de durée de la garantie implicite, en conséguence, la limitation ci-dessus peut ne
pas s‘appliquer dans le cas présent ; et (c) par force de loi, pendant la période de cette GARANTIE LIMITEE, toutes
garanties impliquées de commerciabilité ou d’'adaptabilité 4 un besoin particulier applicables aux produits de
consommateurs achetés par des consommateurs, peuvent ne pas étre exclues ni autrement désistées.

DISPOSITION RAPIDE. Dayton fera un effort de bonne foi pour corriger ou ajuster rapidement tout produit
prouvé défectueux pendant la période de la garantie limitée. Pour tout produit considéré défectueux pendant la
période de garantie limitée, écrire ou appeler tout d'abord le concessionnaire ou "appareil a été acheté. Le
concessionnaire doit donner des instructions supplémentaires. 5'il est impossible de résoudre le probléme de
facon satisfaisante, écrire a Dayton a 'adresse ci-dessous, en indiquant le nom et "adresse du concessionnaire, la
date et le numéro de la facture du concessionnaire, et en décrivant la nature du défaut. Le titre et le risque de
perte passent a l‘acheteur au moment de la livraison par le transporteur. Si le produit a été endommagé pendant
le transport, une réclamation doit étre faite aupres du transporteur.

Fabriqué pour Dayton Electric Mfg. Co. Lake Forest. IL 60045 Etate-Unis

Fabrigué pour Dayton Electric Mfg. Co.

Lake Forest. IL 60045 Etate-Unis 1
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